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Indledning og leesevejledning

| takt med udviklingen af Svendborg by vil det veere ngdvendigt at nedleegge en stor del af de nuveerende
offentlige parkeringspladser omkring havnen. For at sikre de fremtidige parkeringsmuligheder i Svendborg
er der udarbejdet denne parkeringsstrategi for at danne overblik over nuveerende forhold samt beskrive
kommunens fremtidige arbejde med parkering, herunder malsaetninger og indsatser, pa kort og langt sigt.

Naerveerende hovedrapport er en opsamling pa strategiarbejdet og giver en samlet beskrivelse af
forskellige forhold og tiltag, hvormed enkelte afsnit kan laeses for sig.

| afsnit 2 gives et kort rids af de eksisterende parkeringsforhold i Svendborg. For dybere redeggrelse af de
eksisterende forhold henvises til baggrundsnotatet Kortleegning og overblik.

| afsnit 3 gives en samlet beskrivelse af planlagt byudvikling i Svendborg bymidte og havneomrade, og
dennes indflydelse pa det offentlige parkeringsudbud i Svendborg, idet flere af projekterne medfarer
nedleeggelse af p-pladser. Pa baggrund heraf gives et skan over, hvordan det fremtidige parkeringsudbud
pavirkes.

| afsnit 4 beskrives forskellige forhold omkring parkering i Svendborg, heriblandt tilpasning af zone 2,
indfgrelse af ny billettype for @-geester samt nylige byradsbeslutningers konsekvens for parkering.

Afsnit 5 beskriver primeere tiltag, som bgr indarbejdes pa kort sigt med henblik pa at opna bedre udnyttelse
af parkeringskapaciteten.

Afsnit 6 omhandler forslag til arbejdet med at justere P-norm ifm. byudvikling omkring Svendborg Havn,
som vil blive behandlet i den reviderede kommuneplan.

| afsnit 7 beskrives de mulige placeringer for fremtidigt p-hus i Svendborg mere dybdegaende, i tilfelde af
at det fremtidige offentlige p-behov skal deekkes af nyt p-hus. Der laves en point-tildeling til de forskellige

placeringer, og pa den baggrund udveelges 4 lokationer. Disses overordnede muligheder for organisering

og gkonomi er herefter yderligere uddybet i afsnittet.

Svendborg Kommune vil

— | rapporten beskrives i bla tekstbokse de overordnede rammer,
malsaetninger eller gnsker, som kommunen vil arbejde ud fra.
Malsaetningen er ikke bindende, men bestar af hensigtserkleering(er) til
at tegne et overordnet billede af, hvordan kommunen vil arbejde med
parkering i Svendborg.

= | rapporten angives i de grgnne tekstbokse de indsatser, som kan
realiseres pa kort sigt eller langt sigt for at imgdekomme de
overordnede malsaetninger
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Eksisterende forhold

Som led i udarbejdelsen af naervaerende strategiplan er der indledningsvis lavet en kortlaegning af
parkeringsforholdene i Svendborg bymidte. | kortlaegningen er der bl.a. lavet en overordnet analyse af
belaegningsprocenten pa byens p-pladser pa baggrund af teelledata for 2018. Dette har dannet overblikket
over udnyttelsen af byens nuveerende parkeringskapacitet.

Generelt nar parkeringsforholdene omtales indgar alle p-pladser, dvs. bade p-pladser i zone 1, i zone 2
samt uden for zonerne.

I Svendborg bymidte har parkeringspladserne forskellige tidsrestriktioner fra ingen til 24 timer, ligesom der
er etableret betaling p& udvalgte p-pladser i to forskellige zoner.

— P-sggering
Zone 1
[ Zone 2
[ Parkering
I111] Privat parkering
1 Delvist privat parkering

4

Figur 1: P-sggering omkring Svendborg bymidte og zoneinddeling i 2019
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Figur 2 Fordeling af offentlige og private pladser med offentlig adgang (i zone 1, i zone 2 og uden for zoner) samt
fordeling af pladser i zone 1 og 2 samt uden for zone.

Pa en del af de stagrre og mest bynaere p-pladser er der betalingsparkering i et givent tidsrum. | dette
tidsrum er det kun lovligt at parkere, hvis bilisten har indlgst en gyldig parkeringsbillet ved en af p-pladsens
parkeringsautomater.

I den centrale del af bymidten omkring Torvet, Centrumpladsen, Radhusgéarden og Ramsherred er der
ubegraenset parkering dog med betaling. Mere perifert ift. bymidten er betalingsparkeringen organiseret
saledes, at der er 2 timers gratis parkering inden der skal betales for at parkere. Denne lgsning anvendes
pa de stgrre parkeringsanleeg omkring gagade-omradet, heriblandt Voldgade, Frederiksgade, Hulgade og
Jessens Mole.

Belaegningsgrad 2018

Lordage Kl. 10-14
i < 20%
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B > s
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Figur 3. Kort over gennemsnitlige belaegningsgrader i 2018 for Igrdage kl. 10-14

Dokument ID: Parkeringsstrategi for Svendborg bymidte og havn — Hovedrapport 6/50



<« ORBICON

Kortleegningen af beleegningsgrader viste, at der pa nuvaerende tidspunkt generelt er et stort pres pa
parkeringsbeleegningen omkring Svendborg bymidte med seerligt haje beleegningsgrader i bymidten pa
lerdage. Det er dog ogsa fundet, at der i samme tidsrum er uudnyttet parkeringskapacitet i den nordlige del
af bymidten, som vurderes at kunne afhjeelpe det samlede pres pa lgrdage.

Belmgningsgrader for 2018 Formiddag wEftermiddag = Levdag
100%
B9% a0 9%
90% 6%
82%
B0% 76%
71% 7%
6E%
0% 63% 6%
60%
50%
40%
40%
30%
20%
10%
0%
Zone 1 med betaling Zone 2 med betaling Zane 2 uden betaling Uden for zone

Figur 4: Belaegningsgrader for de forskellige zoner pa hhv. formiddage, eftermiddage og lgrdage

| kortleegningen er det bl.a. konkluderet, at der er et veesentligt potentiale i at udnytte eksisterende
parkeringskapacitet bedre ved flere forskellige slags tiltag, herunder tilpasning af zoner, optimering af p-
vejvisning, mm.
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Byudviklingens pavirkning af parkeringsudbud

Udviklingsprojekter i Svendborg

| dette afsnit udarbejdes en opggrelse over den fremtidige parkeringskapacitet ved realisering af de
igangveerende og planlagte byudviklingsprojekter i Svendborg bymidte og havneomrade. Formalet med
opggrelsen er at skabe overblik over, hvor mange offentlige parkeringspladser, der nedlaegges som falge
af byudvikling. De enkelte byudviklingsprojekter beskrives kortfattet, og antallet af nedlagte
parkeringspladser angives.

’

Figur 5. Byudviklingprojekter i Svendborg og antal off. p-pladser, som nedleegges ifm. byudvikling (med markering af
arstal)

Klosterplads/Frederiksgade

Omdannelse af Klosterplads/Frederiksgade er et af mange udviklingsprojekter, der skal binde midtbyen og
havnen bedre sammen og gare det lettere at faerdes pa tvaers af byen. Der skabes nye byrum og
pladsdannelser pa begge sider af et indsnaevret vejprofil med henblik pa at styrke forholdene for blade
trafikanter og begraense biltrafik og parkering. Projektet omfatter bl.a. en reduktion i antal
parkeringspladser og ensretning af Frederiksgade i vestlig retning (cyklister undtaget). Frederiksgade
omdannes til sivegade med lave hastigheder og bedre plads til ophold.

Forelgbigt er der ikke udarbejdet et endeligt projekt for omdannelsen. P& baggrund af geeldende
dispositionsforslag nedlaegges 5 p-pladser pa Klosterplads og 4 p-pladser pa Frederiksgade i 2020. | alt
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reduceres antallet af p-pladser dermed fra 27 til 18 pa Klosterplads og Frederiksgade — dette tal er
forelgbigt antaget med forbehold for eendringer.

HAVNETRAPPEN

£ . LATINERKVARTERET

=~
Figur 6 Udsnit af dispositionsforslag for ombygning af Klodsterplads og Frederiksgade, 28.02.2019.

Kveegtorvet

Kveaegtorvet, hvor kommunen i dag har lejet et areal med 32 p-pladser, omdannes og udvides med flere
nye p-pladser. Nogle af pladserne omdannes til korttidspladser, men dette vurderes ikke at have negative
konsekvenser for den samlede parkeringssituation i omradet. Tveert imod vurderes det fordelagtigt at have
et varieret parkeringsudbud i bymidten. Der foreligger endnu blot projektforslag pa dispositionsniveau, men
kommunen forudseetter forelgbigt at der sk?b(is ca. +20 pladser.

& x

KERING

R

Figur 7: Forelgbig skitseudkast for nyt parkeringsareal pa Kveegtorvet (med forbehold for eendringer).

Jessens Mole

Det centrale havneomrade omkring Jessens Mole kommer til at indeholde blandede byfunktioner som
supplement til eksisterende kontorer, sma butikker mv. som en viderefarelse af bymidten ud mod vandet.
Omradet vil blive praeget af karrébebyggelse med en blanding af butikker, erhverv, service, kultur og
boliger. | alt planlsegges for etablering af op til 17.000 kvm, heraf 10.000 kvm. boliger og 7.000 kvm liberalt
erhverv.
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Udviklingsprojektet medfarer, at den nuveerende parkeringsplads ved Fremtidsfabrikken med 49 p-pladser
nedleegges. Kommunen planleegger nedlaeggelse af parkeringspladsen i 2021.

Samiet nybygget areal. 17.000 m* Pa Jessens Mole udvikies et blandet byomréde med ca. Omréadets fordeles i delvist plinte
10.000 m* boliger og 7.000 m” tilegnet liberalt erhverv. under de nye bebyggeiser og langs omradets veje

Figur 8. Udsnit fra "Fremtidens Havn 2014” med fremtidige anvendelser pé Jessens Mole.

Nord for Jessens Mole ved Nordre Havnevej og Havnegade er der planer om at etablere en rekreativ
havnepark med plads til maritimt friluftsliv, skaterpark, og lignende neer lystbadehavnen.

Dette vil fa indflydelse pa p-pladserne pa Havnegade, hvor der i dag er 45 pladser. Der kommer til at veere
15 pladser, nar Havneparken er realiseret, og dermed vil der veere en reduktion pa 30 pladser. Kommunen
planleegger nedleeggelse af pladserne i 2023.

o)

@g

L

Figur 9. Udsnit fra "Fremtidens Havn 2014” med skitse af Havneparken

Det forventes, at der i forbindelse med ombygningen af Jessens Mole kan etableres et sted mellem 5 og 20
parkeringspladser som kantstensparkering eller i parkeringslommer. Da der endnu ikke er nogle konkrete
bud pa, hvordan Jessens Mole fremadrettet skal se ud, kan dette ikke konkretiseres naermere, og antallet
er derfor ikke medtaget i det samlede parkeringsregnskab.

Nordre Kaj

Omréadet omkring Nordre Kaj udvikles til en blandet uddannelses- og erhvervsby og eendres dermed
fundamentalt med nye blandede funktioner sammen med et nyt maritimt kraftcenter bestdende af SIMAC
og maritime erhverv. Der etableres bade kontorer, butikker og boliger samt uddannelse.

Dokument ID: Parkeringsstrategi for Svendborg bymidte og havn — Hovedrapport 10/50



3.15

<« ORBICON

| alt planlsegges for etablering af op til ca. 60.000 kvm, heraf 30.500 kvm. boliger, 12.500 kvm. til
uddannelse og 17.000 kvm. til erhvervsformal.

Udviklingsprojektet medfgrer, at 15 p-pladser af de i alt 64 pladser langs Nordre Havnevej nedlaegges i
2021, ligesom den midlertidige grusparkeringsplads med 43 pladser ved @stre Havnevej ogsa nedlaegges i

2021. Resten af pladserne langs Nordre Havnevej forventes nedlagt i 2022.

Projektet medfgrer dermed en samlet reduktion i parkeringskapaciteten pd i alt 107 pladser i 2022.

Samlet nybygget areal: ca. 36.000 m? Pa Nordre kaj og det gamle banetaerren udvikles ca.
20.000 m? boliger og erhverv med udsigt udover havnen og
Kobberbaekken. Langs Nordre Kaj placeres 10.000 m? til
uddannelse og 5.000 m? til erhvervsformal.

Figur 10. Udsnit fra "Fremtidens Havn 2014” med fremtidige anvendelser pa Nordre Kaj

Dstre Kaj

Pa Jste Kaj er det planen at fortsaette erhvervsaktiviteterne med mulighed for at udbygge omradet.
Sterstedelen af p-pladserne i omradet er privatejet og et evt @get p-behov ved byomdannelse skal deekkes
indenfor omradet. Den planlagte udvikling af omradet far derfor ikke indflydelse pa det offentlige
parkeringsudbud.
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Figur 11: Udsnit fra "Fremtidens Havn 2014"
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Lerchesvej

P& hjgrnegrunden ved Nyborgvej/Lerchesvej er der vedtaget en lokalplan for udvikling af dagligvarebutik,
kontorer og boliger i op til 3 etager. Grunden er et gammelt jernbaneareal, hvor der har veeret en drejeskive
i tilknytning til godsbygninger. Grunden har staet tom siden 2006, hvor Nyborgvej blev forlagt og er siden
blevet anvendt sporadisk til bl.a. parkering. Det er observeret, at pladsen saerligt anvendes i forbindelse
med stgrre arrangementer, f.eks. cirkus.

~ I‘Q e ~ ,,/,/‘. b .‘\:_.y.- N

Figur . Udsnit fra ”Lalplan 54 for et centeromréade ved Lerchesvej 2” -

Selvom grunden ikke er opgjort officielt som parkeringsplads i Svendborg, sa vurderes p-pladsens
anvendelse at vaere relevant til opgarelse af et fremtidigt parkeringsbehov. Det er pa luftfotos optalt, at der
er plads til mindst 40 parkerede kgretgjer af forskellig starrelse.

Det er uvist, hvornar der udvikles pa grunden, men ifglge Svendborg Kommune er 2021 et realistisk bud.
Saledes vil udvikling pa Lerchesvej medfere en reduktion i parkeringskapacitet pa 40 p-pladser i 2021.

Frederiksg

Byudvikling pa Frederiksg skal skabe gode rammer for en kultur- og erhvervs-g. Dele af omraderne som
industriarealer fastholdes, mens dele af gens sydside ggres offentligt tilgaengeligt ved at forbedre
adgangsforholdene og etablere flere offentlige kultur- og erhvervsformal. Der planlaegges ligeledes for
etablering af friluftsaktiviteter langs kajkanten.

Udvikling af omradet betyder, at der i 2021 nedlzegges 39 p-pladser af de 74 kantstenspladser neermest
broforbindelsen. Pladserne forsgges dog genplaceret pa Frederiksg, og vil derfor ikke komme til at fa
indflydelse pa den samlede parkeringskapacitet. Den for nyligt anlagte grusparkeringsplads nedleegges
ligeledes ikke.

En del af udviklingsplanen indebeerer etablering af et teater pa Frederiksg. | den forbindelse har
kommunen skannet, at der vil opsta et nyt parkeringsbehov pa 35 pladser i 2024. Teatret medfarer
nedleeggelse af eksisterende funktioner med et behov pa 18 p-pladser, og derfor bliver det endelige
ekstrabehov ifm. teatret pa 17 pladser. Disse pladser forventes etableret i tilknytning til bygningen.
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Samlet nybygget areal: 5.300 m? Pa Frederikso b den led gde m? tilegnet
erhvervsformal pa den nordlige del af gen. Pa den sydlige del
transformeres den eksi: de bygnil og udbygges til

kulturelle erhvervsformal.
Figur 13. Udsnit fra "Fremtidens Havn 2014” med fremtidige anvendelser p& Frederikso

Naturama/Badmintonhallen

Badmintonhallen ved Dronningemaen er i gang med en fornyelse, idet den gamle hal rives ned og der
etableres nye idreetsfaciliteter pa en ny placering pa grunden. Den kommende idraets- og skolehal skal
bade forbedre forholdene for Svendborg Badmintonklub og Haahrs skole, og parkeringspladsen skal fortsat
tiene som primaer parkeringsmulighed for Naturama’s geester.

Der er i dag 92 p-pladser pa grunden, hvoraf 47 af disse er anlagt af parkeringsfondsmidler til Naturama.
Det nye anleeg kommer fortsat til at have 92 p-pladser. Under byggeriet er det planen, at der etableres
midlertidig parkeringsplads. Saledes vil byudvikling pa badminton-grunden ikke afstedkomme aendringer i
parkeringskapaciteten hverken midlertidigt eller permanent.

"
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Figur 14. Udsnit fra "Lokalplan 622 for et omrade til offentlige formal ved Dronningemaen”

Andre byudviklingsprojekter
Der foregar andre byudviklingsprojekter i Svendborg, bl.a. etablering af boliger pa Bagergade og ved
Sgkildevej, men disse udviklingsprojekter far ikke indflydelse pa det offentlige parkeringsudbud.
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Tidsplan for nedleeggelse af parkering

Gennemgangen af udviklingsprojektet viser, at der i ar 2021 nedlaegges 156 offentlige p-pladser, og dette
antal vil gges til 215 p-pladser i ar 2024 (den reelle reduktion er pa 235 pladser, men ombygning af
Kveegtorvet giver et overskud pa ca. 20 pladser). Dette svarer til en reduktion pd 7% af den samlede
parkeringskapacitet pa ca. 3.000 p-pladser i Svendborg bymidte, og en reduktion pa naesten 10% af den
samlede offentlige parkeringskapacitet pa ca. 2.000 p-pladser.

| tilleeg hertil skabes et behov pa Frederiksg ifm. etablering af nyt teater pa 17 p-pladser. Saledes vil der alt
i alt veere en "mangel” pa 232 p-pladser i &r 2024 ift. dagens situation.

3500 P-udbud Nedla=ggelse af parkerin Zndret efterspargsel
gg P g
] ] 156 185 -215 232 232

3000

2500

2000

1500

1000 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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P-udbud 2983 2974 2827 2708 2768 2768 2768

Figur 15. Tidsplan for nedlaeggelse af p-pladser ifm. byudvikling i Svendborg Havn

Dette skal dog ses i lyset af, at der forventeligt etableres 800-1.000 nye p-pladser i omradet ifm.
byudvikling, hvoraf en mindre del af disse antageligt vil veere med offentlig adgang, selvom det er pa privat
grund, da nogle af funktionerne har offentligt formal (butik og diverse erhverv). Mere herom i de kommende
afsnit.

Offentlige parkeringsanlaeg til havnens og byens funktioner

| forbindelse med de mange udviklingsprojekter pa og omkring havnen skal der stilles et antal offentlige
parkeringspladser til radighed. De offentlige parkeringspladser er pladser, der ikke hgrer til en bestemt
funktion, men stilles til radighed for besggende og turister i omradet, der skal nyde en gatur pa havnen eller
i parken og derfor ikke umiddelbart anvender de parkeringspladser, der etableres pa egen grund til hhv.
boliger, erhverv, butikker og kulturtilboud. Desuden skal der sikres pladser til de g-turister, der stiller bilen i
Svendborg og tager en af faergeruterne videre.

Hvor mange pladser, der skal stilles til radighed, afhaenger af, hvor mange pladser kommunen gnsker at
stille til radighed til byens besaggende samt det skannede behov for pladser til g-besgg og events.

De offentlige parkeringsanlaeg kan stilles til rAdighed som parkering langs vejene, pa eksisterende eller i
nye parkeringsanlaeg eller i p-hus.
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Det ma forventes, at der f.eks. p& Frederiksg, hvor der forventes indfgrt betalingsparkering, frigares
kapacitet i hverdagene og evt. i weekender og ferier, hvor faergegaester, kan have anvendt omradet til at
parkere i forbindelse med g-besgg. Ligeledes udvides parkeringsarealet ved Kveegtorvet, som ogsa
bidrager til mere parkering i omradet.

Der kan etableres et antal kantstensparkeringspladser eller parkeringslommer nar Jessens Mole ombygges
i forbindelse med udviklingsplanerne p& havnen og det forventes ligeledes, at der indpasses et antal
offentligt tilgeengelige pladser langs omradets @vrige veje i forbindelse med udviklingen.

Resten af parkeringskapaciteten ma findes pa byens gvrige parkeringsanleeg. Her kan der arbejdes med at
styrke og forskgnne gangforbindelserne fra den nordlige del af midtbyen frem til havn og central midtby.

Mens udviklingen foregar, holdes de nye og eksisterende parkeringsanleeg under observation, der teelles
og udfgres undersggelse blandt parkanterne for at kunne seette ind med yderligere tiltag rettidigt.

Beleegningsgrad pa fremtidigt nedlagte p-pladser

Der foreligger teelledata og dermed beleegningsgrader for Jessens Mole og kantstensparkering ved Nordre
Havnevej. For resten af de p-anleeg, som nedleegges ifm. byudvikling, er der ikke udfgart teellinger. Med
afseet i belsegningsgrader for parkeringspladserne, hvor der er udfgrt teellinger, skannes en gennemsnitlig
beleegningsgrad for de resterende p-pladser. P4 den made antages, at der p& de p-pladser, som
nedleegges ifm. byudvikling pa havnen, er en gennemsnitlig beleegningsgrad pa 74% om formiddagen,
77% om eftermiddagen og 80% om lgrdagen. P& den baggrund kan det overordnet antages, at p-
pladserne bade anvendes af pendlere og af handlendeffritidsgaester, da der er hgj anvendelse af
pladserne bade hverdag og weekend.

P& den baggrund opggres en efterspgrgsel i starrelsesordenen 170-190 p-pladser i havneomradet
afhzaengigt af tidspunkt pa dagen/ugen samt saeson. Dermed ikke sagt, at efterspargslen ikke er hgjere eller
lavere, idet der her ikke tages hgjde for private p-pladser, hvor der ikke er kendskab til beleegningsgrader
og kapacitetsudnyttelse.

Jessens Mole 7% 87% 70%
@stre Havnegade 70% 67% 89%
Gennemsnit 73,5% 77,0% 79,7%
P-behov (%-del af 232 p-pladser) 170 179 185

Tabel 1. Belaegningsgrader pa offentlige p-pladser, der nedlaegges ifm. byudvikling
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Placering af fremtidig nedlagt parkering

Der er udarbejdet en analyse af adgangen til offentlige p-pladser i et givent omrade. | analysen er beregnet
en indikator for, hvor mange p-pladser, der kan nas fra et givent omrade i byen. Jo mgrkere farve, jo starre
udvalg af p-pladser inden for et defineret omrade.

| analysen opggres antallet af p-pladser, som kan nas inden for en afstand af 300m i luftlinje. Dette svarer
til en grov tilneermelse af en gangafstand pa 400-500m, som vurderes at veere en generel accepteret
gangafstand mellem parkeringsplads og turformal. | analysen indgar udelukkende parkeringsarealer, der
bestar af mere end 5 p-pladser, og kantstensparkering indgar ikke i analysen, da disse ofte er med kortere
tidsrestriktion og starre udskiftning.

Pa neeste side fremgar teetheden af p-pladser, der kan nas i en afstand af 300m i luftlinje for &r 2018 og
2025. De sma oversigtskort viser adgangen til p-pladser i &r 2018 samt en situation i ar 2025, hvor der er
nedlagt 215 p-pladser. Hermed opnas et kendskab til stgrrelsen og udbredelsen af nedlagt parkering fgr og
efter byudviklingsprojekternes realisering.

| 2018 ses generelt en god og jeevnt fordelt adgang til p-pladser i Svendborg bymidte, seerligt i den centrale
del af bymidten og i den sydvestlige del af bymidten ved Vestergade, Valdemarsgade og Voldgade.
Desuden ses god adgang til et hgjt antal p-pladser i den nordgstlige del af bymidten omkring Jessens
Mole, Toldbodvej og Havnegade. Der er en mere begraenset adgang til p-pladser i den sydgstlige del af
byen langs Havnepladsen, Brogade og Kullinggade.
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Adgang til offentlige p-pladser i 2018 Adgang til offentlige p-pladser i 2025

Figur 16. Kort visende adgang til off. p-pladser i et omrade for hhv. 2018 og 2025. Den bla ring angiver P-sggeringen.

Forskellen fra &r 2018 til &r 2025, hvor 215 p-pladser nedleegges, fremgér af nedenstaende kort. Det
fremgar af kortet, at de nedlagte p-pladser er koncentreret omkring Jessens Mole, Nordre Kaj og @stre Kaij,
og vil ud over at forringe adgangen til parkering i det omtalte havneomrade ogsa fa indflydelse pa
adgangen til parkering i en mindre del af byens handelszone omkring den nordlige ende af Mgllergade.

Derudover forbedres adgangen til parkering omkring den gvrige handelszone, da der vil ske en forggelse
af p-pladser ved ombygning af Kvaegtorvet.
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Figur 17. Kort visende aendret adgang til off. p-pladser i et omrade efter fremtidig nedleeggelse af p-pladser
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Restkapacitet

| kortleegningen af parkeringsforhold i Svendborg bymidte er der konstateret ledig kapacitet bl.a. pa
Stenpladsen, Naturama/Badmintonhallen og Dronningegarden. P4 alle de naevnte pladser er det gratis at
parkere. For at saette omfanget af nedlagte parkeringspladser i perspektiv, er der lavet et skgn over mulig
restkapacitet pa disse p-anlaeg. Nedenfor fremgar restkapaciteten pa formiddage, eftermiddage og lgrdage
pa baggrund af den registrerede belaegningsgrad i 2018 for de pagaeldende p-pladser. Beregningen viser,
at der pa de omtalte pladser er en restkapacitet (difference mellem nuveerende belaegning og max-
kapacitet) pa 95 p-pladser om formiddagen, 146 p-pladser om eftermiddagen og 233 p-pladser om
lgrdagen.

P-pladser uden  Antal p- Bel-% Rest Bel-% Rest Bel-% Rest
betaling pladser

Stenpladsen 77 77% 18 46% 42 22% 60
Naturama 98 33% 66 33% 66 28% 71
Dronningegarden 162 93% 11 76% 76 37% 102
Sum - 95 - 146 - 233

Tabel 2. Beleegningsgrad og restkapacitet pa udvalgte p-anlaeg uden betaling nord for bymidten

Pa denne made vurderes, at den ledige restkapacitet for de udvalgte p-anlaeg svarer nogenlunde til antallet
af p-pladser, som nedlaegges ifm. byudvikling. Restkapaciteten er starre end det skannede p-behov pa
hverdags-eftermiddage og pa lgrdage, mens der er et mindre underskud pa formiddage, hvor p-pladserne
omkring den centrale del af bymidten har hgjere belaegning.

Skgnnet P-behov 170 179 185
Restkapacitet i udvalgte p-anlaeg 114 182 279
Difference -57 4 94

Tabel 3. Skegnnet difference mellem nedlagt parkering og restkapacitet pa udvalgte p-anlaeg.
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Parkering ifm. byudvikling

Det er tanken med udvikling af Svendborg Havn, at parkering som udgangspunkt skal handteres pa egen
grund, og at grundene dermed skal veere selvforsynende med parkering. Det kan dog ikke undgas, at der
placeres p-pladser pa terraen, da der foruden at veere behov for korttidsparkering/naerparkering langs f.eks.
mindre butikker gerne skal placeres handicapparkering og korttidsparkering pa terreen naer funktionens
indgang.

Parkering pa egen grund planlzegges placeret i p-kaelder, i plinte eller i konstruktion i p-hus. Dermed
forventes et stgrre antal p-huse at blive anlagt i omradet. Det samlede antal p-pladser, som skennes at
blive etableret pa egen grund eller i tilstadende omrade ved udvikling af 60.000 kvm, bolig, erhverv,
uddannelse og butikker skagnnes til 800-1.000 private p-pladser. Selvom samtlige af pladserne principielt
kan reserveres af de nye funktioner, er det vurderet at en lille del (max 5%) af parkeringspladserne vil veere
tilgeengelige for offentligheden. Hermed vurderes, at byudviklingen i sig selv vil stille op til 40-50 p-pladser
til radighed for offentligheden. Denne ekstra parkering vil forventeligt blive placeret i de samme omrader,
hvor adgangen til offentlige p-pladser reduceres.

o\ —
Figur 18. Udsnit af "strategi for trafik og parkering” i "Fremtidens Havn, Udviklingsplan for Svendborg Havn” med
angivelse af privat parkering.
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Strategi og indsatser

Byudviklingen medfarer, at der nedlaegges over 200 p-pladser omkring havnen i Igbet af de kommende 5
ar. De nedlagte pladser har en skegnnet hgjeste gennemsnitlige beleegningsgrad pa ca. 80%. Hermed kan
det antages, at ca. 180 af p-pladserne bgr erstattes ud fra den beregnede belaegningsgrad. Det vurderes
dog, at en ikke ubetydelig del af denne parkeringskapacitet kan findes ved bedre udnyttelse af
eksisterende parkeringskapacitet omkring bymidten, hvor der er fundet op til 200 uudnyttede p-pladser i
nogle tidsrum. Byudviklingen medfarer dog ogs4, at der etableres op til 1.000 nye private
parkeringspladser i samlede anleeg, som dermed ma forventes at f& en vis grad af offentlig adgang. Hvis
denne del udggr max 5% kan der blive etableret op til 50 p-pladser med offentlig adgang langs vejene
ifom. udvikling af havnen.

Da det er forbundet med stor usikkerhed at skgnne et fremtidigt offentligt p-behov, vurderes det at veere
hensigtsmaessigt at udfgre spgrgeskemaundersggelser pa de p-pladser, der nedlaegges ifom byudvikling,
samt at udfgre finteelling af disse p-pladser, da ikke alle p-pladserne er omfattet af den systematiske
opteelling. Teelling af pladserne bgar bade foretages pa hverdage og weekend samt inden og uden for
sommerens turistsaeson. Finteelling og spargeskemaundersggelser vil give et mere dybdegaende indblik i,
hvilke parkanter og hvor mange, der anvender de enkelte p-pladser. Dette vil kvalificere grundlaget
vaesentligt for at skanne et fremtidigt offentligt p-behov omkring havnen. Nedenfor fremgéar eksempler p3,
hvilke spargsmal et spargekort kan besta af:

e Hvor laenge har du parkeret?

e Hvad var formalet med din parkering?

e Hvor langt er der mellem din bopeel og denne p-plads?
e Var denne p-plads din 1. prioritet?

e Hvor ofte parkerer du pa denne p-plads?

e Hvor ofte parkerer du i bymidten?

e Hvad er arsagen til, at du har valgt bilen?

Desuden anbefales det, at der pa pladserne i den nordlige del af midtbyen udarbejdes en mere detaljeret
kortlaegning af belaegningsgraden, for at afgare, om der er tilstraekkelig restkapacitet til at deekke byens
fremtidige parkeringsbehov.

Svendborg Kommune vil ‘

— lave en undersggelse af det reelle p-behov pa nuveerende p-pladser i omradet ved Svendborg
Havn

daekke et evt. fremtidigt offentligt p-behov ved etablering af P-hus

begreense kantstensparkering generelt og samle ny parkeringskapacitet i stgrre eller mindre p-
anleeg

_)
_)

= Spgrgeskemaundersggelser og teellinger pa p-pladser i Svendborg Havn far og efter
indarbejdelse af planens indsatser
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Tilpasning af zoner, takster, licenser og p-fond

| dette afsnit opstilles overordnede malsaetninger og tiltag mht. administration og regulering af parkering.
Disse er udarbejdet pa baggrund af byudviklingsprojekternes konsekvens for parkeringsudbuddet og har
foruden generelle tilpasninger og forbedringer som primaere formal at friggre parkeringskapacitet i havnen
omkring Frederiksg samt forbedre parkeringsmulighederne for g-gaester.

Som hovedtiltag foreslas det, at Frederiksg integreres i zone 2 og at der indfgres betalingsparkering.
Derudover beskrives forslag til indfgrelse af dags-billet til @-gaester, som gar det muligt for turister at
efterlade bilen i Svendborg under g-besgg. Med en dagsbillet gives mulighed for at parkere i et antal dage
pa udvalgte p-anleeg i zone 2. Desuden gives forslag til optimering af p-kontrol samt administrativ tilpasning
af p-fondens anvendelse. Slutteligt beskrives konsekvenser for realisering af beslutningerne i
byradsbeslutning af d. 26.02.2019.

Svendborg Kommune vil ‘

— anvende en letforstaelig zonestruktur, som er kommunikerbar og let kan formidles over for
borgere, virksomheder, events, osv.

— anvende en taktstruktur, der afspejler efterspergslen i de enkelte p-omrader

— Vil gare brug af seerlige licenser til at regulere parkeringsbehovet for seerlige grupper, herunder
beboere, handvaerkere, g-gaester.

= Udvidelse af zone 2 og betalingsparkering pa Frederiksg

= Indfgre dags-billet til @-geester pa udvalgte p-pladser

=  Optimering af p-kontrol med nummerpladeopslag i feelles system
= Tilpasning af omradet dzekket af p-fond

= Implementering af byradsbeslutning

De enkelte indsatser beskrives i de fglgende afsnit.

Betalingsparkering pa Frederiksg

Betaling for parkering anvendes pa p-pladser, hvor det gnskes at regulere bilisternes adfeerd i forhold til
parkeringsmgnster. Dette sker i samrad med politiet. Pa en del af kommunens pladser i Svendborg
bymidte opkraeves der betaling for parkering. Rundt p& de enkelte p-pladser er der opsat
betalingsautomater. Ved automaterne er der mulighed for at betale med mobilbetaling eller betalingskort.
Betalingssystemet er af nyeste generation og anvender kgretgjets nummerplade til registrering af
parkeringen.

Hvis der betales med mobiltelefon, betales der for den tid, som bilisten forventer at parkere (forudbetaling),
mens der ved brug af betalingskort betales for den tid der faktisk er parkeret (bagudbetaling).

Pa betalingsparkeringspladserne i zone 2, hvor de farste 2 timers parkering er gratis, fratreekkes taksten
for de farste 2 timer automatisk nar der betales med mobil eller betalingskort. Alternativt kan bilisterne
traekke en parkeringsbillet i betalingsautomaten, som er gyldig i 2 timer. Det er ikke ngdvendigt at anvende
mobilbetaling eller betalingskort for at traekke denne parkeringsbillet.
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| forbindelse med udviklingen af Frederiksg skal der etableres betalingsparkering, efter samme principper
som zone 2. Alt efter den endelige udformning kan benyttes 2 principielt forskellige metoder til opkraevning
af betalingen — som pa de abne pladser med automat/app opfulgt af kontrol eller mere lukkede systemer
med bom eller nummerpladeafleesning ved ind- og udkarsel. Der er fordele og ulemper ved begge
metoder, hvorfor den endelig Igsning bgr afklares i projektet i forbindelse med udviklingen af Frederiksg.
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Figur 19. Forslag til aendring af zone 2, sa der gives mulighed for betalingsparkering pa Frederiksg. Den udvidede del
af zone 2 er vist med skravering.

Begrundelsen for at indfgre betalingsparkering pa Frederiksg er, at en del af pladserne i dag anvendes
som heldagsparkering af pendlere og ansatte pa havnen samt af g-gaester, der parkerer bilen i flere dage i
forbindelse med g-besgg. For at tilpasse parkeringsforholdene til Frederiksg’s fremtidige funktion som

kultur- og erhvervsg indfgres betalingsparkering, der sikrer et parkeringsudbud tilpasset funktionerne pa
gen.

Pendlere og g-gaester kan i stedet finde parkering pa f.eks. Kullinggade eller de starre parkeringsanleeg
langs Dronningemaen, hvor der er ledig kapacitet.

Andringen medfarer, at der skal oprettes en ny del-zone "zone f” inden for zone 2, sa der gives mulighed

for at udstede parkeringslicenser til dette omrade szerskilt som for de gvrige delomrader i zone 2.
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Indfgre dagsbillet til @-geester
Svendborg Kommune har en reekke parkeringslicenser (parkeringstilladelser), der kan kgbes af beboere og
erhvervsdrivende med adresse i zone 1 og 2 samt handveerkere.

Licenserne giver beboerne og de erhvervsdrivende mulighed for at parkere pa andre vilkar pa en del af
kommunens parkeringspladser i zone 2 samt at parkere ubegraenset pa de pladser, hvor
tidsbegraensningen er minimum 1 time, se naermere pa kommunens hjemmeside.

For manedskort samt licenserne til beboere og erhvervsdrivende geelder, at de skal veere placeret synligt i
karetgjets forrude, sa de er letlaeselige udefra, og at indehaveren af licensen ikke er sikret en plads, men
ma parkere andet steds, hvis den gnskede p-plads er optaget. Handveerkerlicenserne registreres digitalt,
sa P-vagten kan scanne nummerpladen. Parkeringslicenserne administreres af Center for Ejendomme og
Teknisk Service og udstedes af Byg og BBR.

De nuveerende manedskort, "parkeringslicenser” og handvaerkerparkering bevares, og derudover tilfgjes
en ny type dagsbillet, som bl.a. skal ggre det muligt for turister at efterlade bilen i Svendborg under g-
besgg. Med en dagshillet gives mulighed for at parkere i et antal dage pa udvalgte p-anleeg i zone 2, i
udgangspunktet er pladserne ved Naturama og Dronningemaen foreslaet. Det kan pa sigt udvides med p-
pladsen pa Kullinggade, men det kreever naermere undersggelser af belaegningsgrad og anvendelse inden
der indfgres @-billet her.

| forbindelse med byudviklingsprojekterne p& havnefronten reduceres muligheden for langtidsparkering i
forbindelse med f.eks. @-besag, fordi den fremtidige parkering i omradet tilpasses den nye anvendelse af
omradet.

Flere af de stgrre P-pladser langs P-sggeringen har i dag ledig kapacitet, som med fordel kan anvendes til
langtidsparkering. Placeringen af disse pladser er god, fordi gangafstanden er pa niveau med de
eksisterende langtidspladser, og fordi der er mulighed for at benytte kollektiv trafik pa en del af
streekningen. | forbindelse med udviklingen af Svendborg havn planlaegges endvidere med styrkede
forbindelser mellem by og havn. Yderligere kan der vaere en gevinst for handels- og restaurationslivet, fordi
@-geesterne oplever Svendborg pa deres rute til faeergehavnen.

Langtidsparkering kan etableres pa flere mader, herunder blot at ophaeve tidsbegraensningen pa hele eller
dele af pladserne. Dette vil formentligt ikke have den gnskede effekt, da pendlertrafik i nogen grad vil
anvende pladserne. Derfor foreslas, at der pa P-automaterne etableres mulighed for at kebe en "@-billet”
(dagsbillet). @-billetten kabes for hele dage ad gangen og betales forud saledes, at den automatiske
udtjekning seettes ud af kraft. Det anbefales, at billetten kun er tilgaengelig pa automaterne og ikke pa app,
dels fordi der vil veere en omkostning til programmering, og dels fordi billetten kun ber veere tilgeengelig pa
de seerligt udvalgte pladser, hvilket kan veere udfordrende at indarbejde i en app-lgsning.
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Figur 20. P-pladser (med afstandsangivelse til Havnepladsen til fods), hvor det foreslas at give @-gaester mulighed for
at kabe dagbillet i P-automaten.

Optimering af p-kontrol

Det eksisterende setup for p-kontrol kan ggres mere effektivt i forbindelse med kontrol, fordi betalings-apps
ikke er opkoblet direkte pa back-office-systemet, hvorved kontrollen kan kreeve opslag i 2 systemer, hvis
parkanten ikke har anvendt betalingsautomaten. Betalingsautomaterne er opkoblet direkte i kommunens
system, mens apps (fx Easy-Park), registreres i eget system, som p-vagten har adgang til opslag i.

Ved at etablere en feelles HUB, vil p-vagten kunne ngjes med ét opslag, fordi HUB’en vil samle alle
indtjekninger pa tveers af de forskellige betalingssystemer. Denne opdatering vil blive mere aktuel, hvis
flere apps tilbydes til betaling, som vil bevirke endnu flere opslag for p-vagten.

Parkeringsfond

Parkeringsfonden for Svendborg Kommune anvendes ved nybyggeri (herunder tilbygning), men ogsa hvor
anvendelsen af et eksisterende byggeri eendres. Hvis det ikke er muligt for ejeren at opfylde de krav der er
til placering og antal af parkeringspladser, har kommunen mulighed for at dispensere fra disse krav, mod at
der indbetales til kommunens parkeringsfond. Det er s& kommunens opgave at etablere parkeringspladser
inden for en rimelig afstand fra den bidragsydendes ejendom senest 5 ar efter at dispensationen er givet.
Prisen for etablering af en p-plads gennem parkeringsfonden afhaenger af placeringen, og fremgar af
kommunens takstblad for det givne ar. Taksten reguleres arligt og kan findes pa kommunens hjemmeside.
Parkeringsfonden administreres af Center for Ejendomme og Teknisk Service i samarbejde med
bygningsmyndigheden ved Svendborg Kommune.
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Parkeringsfondens udbredelse i hele kommunen aendres, sa den kun er geeldende i og omkring Svendborg
by, hvor fonden erfaringsmaessigt finder anvendelse. £ndringen har dog ingen praktiske konsekvenser, da
indbetaling til fonden kun har fundet sted for byggesager i Svendborg by.

- . \
Figur 21. Lokalomradet Svendborg Bymidte og forslag til fremtidig udbredelse af p-fonden.
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Byradsbeslutning

| forbindelse med igangseettelse af forslag til kommuneplantilleeg og lokalplan for omdannelse af
Klosterplads og Frederiksgade vedtog byradet i 26.02.2019 en raekke indsatser i forhold til handtering af
parkering i forbindelse med de mange udviklingsprojekter. | Byradsbeslutningen indgér falgende punkter:

1. Parkeringsarealet ved Kvaegtorvet, som kommunen har lejet, optimeres, saledes at der
skaffes flere parkeringspladser og et antal af pladserne naermest Klosterplads omdannes
til korttidsparkering. Antallet af korttidspladser og tidsbegreensningen fastlaegges pa

baggrund af dialog med Shopping Svendborg og Erhvervsforum i forbindelse med udarbejdelse af et
endeligt projekt.
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Figur 22: Forelgbig skitseudkast for nyt parkeringsareal pa Kvaegtorvet (med forbehold for eendringer).
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2. Parkeringspladserne p4 Ramsherred omdannes til korttidsparkering. Beslutning herom
treeffes p& baggrund af dialog med Shopping Svendborg og Erhvervsforum.

Figur 23: Parkeringspladser p4A Ram

A2 e

sherred

| forbindelse med omdannelse af Frederiksgade til ensrettet vej undersgges det, hvorvidt

der i vinterhalvaret kan etableres skraparkering eller parallelparkering i den ene side af
vejen. Dette undersgges i dialog med Omradeforum og med virksomhederne i
Frederiksgade. Ligeledes afsgges hvordan der kan fastholdes et mindre antal korttidspladser
i hjgrnet ved Sydbank, alternativt ved taxaholdepladsen overfor.

)/

Figur 24: P-b&s omdannes til skraparkering i vintermanederne. | sommerméanederne er her udesrvering.
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3. | forbindelse med det videre arbejde med Bla Kant og udviklingsprojekterne pa Jessens
Mole undersgges muligheder for at etablere et P-hus, herunder mulighed for langtidsparkering.

Figur 25: P-huset Hulgade 6

4. Inden der traeffes endelige politiske beslutninger om byfornyelsesprojektet afholdes der
borgermgde om det samlede projekt, herunder om ovenstaende delelementer.

Punkterne 1, 3 og 5 handteres af Kommunens omradefornyelsesorganisation, mens punkt 2 og 4
handteres i parkeringsstrategien.

Punkt 2 - Korttidspladser p& Ramsherred

Administrationen arbejder videre med at nedleegge betalingsparkering paA Ramsherred. Der arbejdes
ligeledes videre med, at de 8 pladser teettest pa Torvet tidsbegraenset til 30 min. Af de fire pladser teettest
pa Skolegade, sendres de to midterste til elbiler med tidsbegraensning pa 2 timer. De to yderste af de fire
pladser sendres til handicapparkering, tidsbegraensning p& 30 min. eller tidsbegraensning pa 2 timer, alt
efter hvad der kan lade sig ggre i forhold til de fysiske forhold og en entydig skiltning.

Andringerne vil betyde, at der forsvinder nogle betalingsparkeringspladser, hvorfor de parkanter, der
normalt parkerer her, vil skulle finde parkering andet steds. Det vurderes dog fornuftigt, at der pa en sa
central placering etableres begraensninger for parkering i leengere tid samt god mulighed for parkering for
handicappede.

Punkt 4 - Muligheder for etablering af p-hus

Det er besluttet, at mulighederne for etablering af et p-hus i forbindelse med havnens udviklingsprojekter
skal undersgges. | afsnit 7 behandles dette emne mere dybdegdende. Ud fra byradsbeslutningen ses det
dog meget relevant, at mindst et af forslagene til parkeringshus er beliggende i umiddelbar neerhed til Bl&
Kant og udviklingsprojekterne pa Jessens Mole. Udvidelse af P-hus pa Hulgade 6 undersgges.
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Bedre udnyttelse af eksisterende kapacitet

Inden der etableres nye P-huse eller eksisterende parkeringsarealer udvides, ma det undersgges, om den
eksisterende parkeringskapacitet udnyttes bedst mulig. Der er stort potentiale i at udnytte den eksisterende
parkeringskapacitet bedre i forhold til at skulle etablere nye omkostningstunge parkeringsanleeg eller p-
huse. | dette afsnit beskrives indsatser og tiltag, som i den kommende periode skal bidrage til en optimal
udnyttelse af eksisterende parkeringskapacitet i Svendborg.

Svendborg Kommune vil sikre bedre udnyttelse af eksisterende p-kapacitet ved at opprioritere p-
vejvisningssystemet. Det geelder bade det dynamiske system (dynamiske tavler, der viser antal ledige p-
pladser) og det stationaere system (faste tavler, der leder trafikanten videre i parkeringssggningen).

Prioriteringen af dette omrade bygger pa, at der er fundet ledig parkeringskapacitet nord for bymidten. Det
geelder bl.a. p-pladserne ved Stenpladsen, Naturama og Dronningegarden. Et vaesentligt tiltag ud over
ovennaevnte, som kan fare til en stagrre udnyttelse af p-pladserne, er at forbedre de lokale forhold omkring
p-pladserne, i form af bedre skiltning for gaende mellem bymidte og p-plads, samt synliggarelse af stiforlgb
med gget belysning og lign.

Svendborg Kommune vil

— sikre optimal udnyttelse af eksisterende p-kapacitet, inden der
igangseettes anleeg af nye P-anleeg

— udvide det samlede p-vejvisningssystem, der bestar af bade dynamiske

og faste tavler rundt om byens P-sggering

ensarte skiltningen pa de enkelte p-anleeg

sikre god anvisning af P-pladser ifm. events i Svendborg

understgtte Svendborgs funktion som hovedby for det sydfynske g-hav

og sikre parkering til @-gaester og autocampere i sommerhalvaret

VI

= Genopseetning af dynamiske P-tavler og tilpasning af navngivning mm.

» Opseetning af faste tavler til synliggarelse af P-sggeringen

» Ensartning af skilte pa de enkelte p-anleeg ved udarbejdelse af intern
vejledning for skiltning.

= Forbedre stiforlgb mellem p-anleeg og bymidte/havn

Opgradering af det dynamiske p-vejvisningssystem
Det foreslas, at der foretages en gennemgang af det eksisterende p-vejvisningssystem, nar alle gvrige
forhold vedr. fremtidig parkering i Svendborg bymidte er afklaret og besluttet.

P-vejvisningssystemet har i dag forskellige udfordringer, som under alle omstaendigheder skal tilrettes og
eller opdateres. Der foreslas 3 overordnede tiltag, som skal afklares:

1. Huvis der i fremtiden skal veere dynamisk P-vejvisning i bymidten, er det vigtigt at fa bragt styr pa

preecis og palidelig detektering, da parkanterne ellers ikke bliver vejledt korrekt af de dynamiske
tavler.
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2. Eksisterende forsider pa de overordnede tavler med teksten “city nord” mm. aendres saledes at
navnet forsvinder, fordi parkanterne ikke kan stedbestemme "city nord”. Dette kan ggres ved blot
at seette et stykke bla film over navnet pa tavlerne.

3. Huvis p-pladserne pa den nordlige del af P-sggeringen skal anvendes til langtidsparkering/@-besgg,
vil det veere fordelagtigt, at disse pladser fortsat indgar i P-vejvisningssystemet — evt. via app, hvis
tavlerne ikke udskiftes langs den nordlige del af trafik-ringen og hvis ellers teellestationerne forsat
kan drives. Der findes flere app’s, der tilbyder vejvisning til ledige P-pladser. App’s er typisk gratis
for bygherre, men kreever at data ggares tilgeengelige, hvilket normalt er forbundet med en mindre
omkostning.

Opgradering af det stationaere vejvisningssystem

Et stationaert informationssystem bestar af almindelige bld/hvide

henvisningstavler, der har til formal at lette adgangen til de enkelte

parkeringspladser for bilister uden lokalkendskab. Tavlerne udggres foruden almindelige P-tavler ved
indkgrslen til et p-anlaeg af vejvisere og tabelvejvisere.

Det dynamiske p-vejvisnings-system er bygget op omkring en P-sggering, som ikke er skiltet som sadan i
gadebilledet. En P-sggering vejviser trafikanten rundt til centrale p-anleeg, sa trafikanterne ved at falge
ruten kan veelge et parkeringsomrade.

Parkeringsvejviser (eksempel): Parkeringstabelvejviser (eksempel):

[P[Slottet 4 | # Blcentrum |
(€T meione: |
| Plos] — 4 [ emcertret 3]

Kommunen vil i 2020 udarbejde et samlet projekt for faste tavler bestdende af parkeringsvejvisere og
tabelvejvisere (se ovenstaende figur) med henblik p& at synliggare p-sa@geringen. Formalet med dette er at
sikre optimal vejvisning for parkeringssggende trafik, idet der er konstateret flere lokationer i byen, hvor en
trafikant ikke ledes videre i parkeringssggningen.

Ensartning af skilte, forbedring af stiforlgb mv.

Generelt vurderes at veere et mindre potentiale ved at udfgre ensartet skiltning pa de enkelte p-anlaeg, sa
parkanten har nemt ved at tyde restriktioner mht. tidsbegraensning og betaling. Bl.a. kan det give anledning
til forvirring, at der pa betalingspladserne i zone 2 skal traekkes en billet for at parkere gratis i op til 2 timer.

Desuden vil der vaere mindre gevinster i at opgradere forholdene omkring enkelte p-anlseg fx
Dronningegarden, da der ikke er skiltning mellem p-anlaegget og byen, og da stiforlgb ikke er tydelige for
den ikke stedkendte.

Undersgge muligheder for offentlig anvendelse af flere private p-pladser

I midtbyen er der flere private parkeringsomrader, som kunne udgere et supplement til det offentlige
parkeringsudbud, ndr de ikke anvendes til private formal.

De private pladser kan screenes for, hvor anvendelige de vil veere at dbne for offentligheden ift. f.eks.
beliggenhed, nuveerende restriktion og i hvilket tidsrum de forventes at std tomme. Herefter kan der
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indledes dialog med ejeren/ejerne af pladsen for at udarbejde en frivillig aftale om offentlighedens brug af
pladsen i de perioder, hvor den ikke anvendes til gvrige formal.

Man ma forvente, at private ejere af p-pladser ikke ngdvendigvis har interesse i at &bne deres p-plads for
offentligheden uden "gevinst” i form af f.eks. betalingsparkering eller en lejeaftale med kommunen. Det
skyldes ekstra drift og slitage pa pladsen samt evt. ekstra administration af biler, der parkerer ulovligt eller
holder til gene uden for det tidsrum, hvor pladsen er aben for offentligheden.
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Parkeringsnorm
| forbindelse med udarbejdelse af strategien har der veeret et gnske om at fa revideret p-normen. Dette
arbejde vil blive en del af kommuneplanen, som bliver revideret ultimo 2020.

Pa baggrund af det forelgbige arbejde er der opstillet overordnede rammer for, i hvilken retning Svendborg
Kommune gnsker at ga med de nye p-normer.

Svendborg Kommune gnsker at

%

%

ol

ol

anvende en restriktiv parkeringsnorm i Svendborg Bymidte, der afspejler den forteettede by og
tager hensyn til fremtidens grgnne transportformer

fremme brugen af cyklen som transportmiddel ved at bruge specifikke krav til cykelparkering
afhaengigt af funktioner

minimere antallet af anlagte parkeringspladser ved nybyggeri i Svendborg Havn ved at anvende
reduktionsfaktorer for dobbeltudnyttelse i byggetilladelser

udnytte Svendborg by’s stationsnaere placeringer til at reducere antallet af parkeringspladser
fremme udbredelsen af el-ladestandere, sa flere borgere far mulighed for at benytte fossilfrie
karetgjer

fremme brugen af delebilsordninger i stationsnaere omrader

understgtte Svendborgs funktion som hovedby for det sydfynske @-hav og sikre
parkeringsmulighed til g-geester og autocampere i sommerhalvaret

Justeret p-norm og indarbejde principper for dobbeltudnyttelse, delebiler mm. i
byggesagsbehandling
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P-hus

| dette afsnit undersgges placeringsmuligheder for et p-hus, der bedst muligt afhjeelper parkeringsmanglen
som fglge af udviklingsprojekterne pa havnen. Derfor vil de mulige placeringer bliver undersggt i forhold til
en beliggenhed naer havnens funktioner. Hvis det veelges, at det fremtidige parkeringsbehov for havnens
funktioner skal findes ved at udnytte de eksisterende parkeringsanleeg bedre, kan en anden placering end
den, der foreslas i dette afsnit, vaere mere fordelagtig for Svendborg som helhed.

Ngdvendig kapacitet

| de tidligere afsnit er det opgjort, at der i forbindelse med udviklingsprojekterne i havnen og byen kommer
til at mangle 235 parkeringspladser. De nedlagte parkeringspladser pa havnearealet forventes i hgj grad at
kunne findes ved bedre at udnytte de parkeringspladser, der i dag har en lav beleegningsgrad. Det geelder
iseer p-arealerne langs Dronningemaen. Viser det sig, at dette ikke er tilstreekkeligt, kunne ekstra pladser
f.eks. placeres i et p-hus. Alternativt kan der findes et areal, med plads til nyt parkeringsanlaeg eller der kan
etableres yderligere kantstensparkering langs vejene i havneomradet.

Placeringsmuligheder

Svendborg Kommune har arbejdet med forslag til forskellige placeringsmuligheder for et p-hus i mange ar.
| neerveerende undersggelse af placeringsmuligheder for p-huse indgar en "Byarkitektonisk vurdering af
indpasning af parkeringshus i Svendborg” fra 2006, Notat om "offentligt parkeringshus pa havnen —
placeringsmuligheder”, 2019, udarbejdet i forbindelse med p-strategiarbejdet samt *Trafikal vurdering af
helhedsplan for udviklingsprojekt for havnen i Svendborg”, Moe, august 2019. | alle disse rapporter indgar
tidligere naevnte placeringsmuligheder for p-huse i Svendborg by og pa havnen.

De, i ovenstaende, naevnte forslag til placering samt nye forslag fremgar af nedenstaende kort.

Ud over den enkelte placerings tilpasning til de lokale forhold, vil et p-hus med betalingsparkering fa
indflydelse pa de omkringliggende veje afhaengigt af, om placeringen er i et omrade med eller uden
betalingsparkering. Saledes forstas, at et p-hus med betalingsparkering i et omrade, hvor det ellers er
gratis at parkere, kan gge risikoen for, at parkanter veelger de omkringliggende veje frem for p-huset,
hvilket kan medfare ugnsket belastning pa fx boligveje.
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| det falgende arbejdes videre med nedenstadende lokationer. | parentes er grundens samlede areal

angivet:
a.

o

Voldgade

Udvidelse af eksisterende p-hus i Hulgade 6
Dronningegarden

Skolegade

Fremtidsfabrikken
Areal bag Toldboden

Toldbodvej
Fatex

Godsbanearealet
@stre Havnevej
"Ny’ Nyborgvej

Kullinggade

(8.700 kvm)
(600 kvm)

(5.900 kvm)
(5.300 kvm)
(2.200 kvm)
(2.100 kvm)
(1.400 kvm)
(3.200 kvm)
(2.500 kvm)
(1.000 kvm)
(1.700 kvm)
(2.500 kvm)

Ovenstaende placeringsmuligheder beskrives kort i det falgende og screenes ud fra falgende parametre:

1.

g wN

Adgang til overordnet vejnet, p-sggeringen

Gangafstand til havn, mal bestemt til Jessens Mole 11

Gangafstand til bymidte, mal bestemt til Radhuset
Kapacitet (mulighed for antal pladser pr. deek)

Mulighed for anvendelse af g-turister, mal sat til faergehavn
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For hver af de 5 parametre gives en karakter mellem 1 og 5, hvor 5 er bedst. Pa den made kan
placeringerne rangeres mod hinanden. Den objektive vurdering kan ikke st alene, idet der kan veere
subjektive eller overordnede parametre, der gar sig geeldende for nogle af placeringsmulighederne.

Pointgivningen ses herunder:
Adgang til overordnet

vejnet (p-sggering)

i Adgang til p-sggering via
sekundeere veje

7 Afsidesliggende adgang

< | Adgang via sidevej, men
trafikalt uhensigtsmaessig
Adgang via sidevej til p-
sggering

= | Direkte adgang

Over 800 m

800 m eller
derunder

600 m eller
derunder
400 m eller
derunder

200 m eller
under

Gangafstand til | Gangafstand til
havn bymidte

Over 800 m

800 m eller
derunder

600 m eller
derunder
400 m eller
derunder

200 m eller
under

Tabel 4. Oversigt over vurderingskriterier og beskrivelse af point
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Mulig kapacitet
pr. deek

0 — 20 pladser
pr. deek

21 — 50 pladser
pr. deek

51 - 100
pladser pr. deek
101 - 200
pladser pr. deek

Mere end 200
pladser pr. deek

Anvendes af @-
turister

Over 800 m

800 m eller
derunder

600 m eller
derunder
400 m eller
derunder

200 m eller
under
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Vurderingerne kategoriseres som faglgende:

Afstande:
Afstand

Kategorisering

Over 800 m Meget lang gangafstand
800 m eller derunder Lang gangafstand

600 m eller derunder Acceptabel gangafstand
400 m eller derunder Kort gangafstand

200 m eller derunder Meget kort gangafstand

Adgang til overordnet vejnet:
Adgang til overordnet vejnet (p-sggering)

Kategorisering

Adgang til p-sggering via sekundeere veje Meget darlige adgangsforhold

Afsidesliggende adgang Darlige adgangsforhold
AdgangviassidevesmenttraiikaltufensigiSmeeSsig A e=1o el SR=Te [sETalo Sy o] 1 glo] o]
Adgang via sidevej til p-sggering Gode adgangsforhold
Direkte adgang Meget gode adgangsforhold

<
c
=
~
)
is)
o
Q.
S
@
@
i)
=
o
8
o8

0-20 p-pladser pr. deek Meget fa pladser pr. daek

21-50 p-pladser pr. deek F& pladser pr. daek

51-100 p-pladser pr. deek Rimeligt antal pladser pr. deek

101-200 p-pladser pr. deek Mange antal p-pladser pr. deek

Mere end 200 p-pladser pr. deek Overordentligt mange p-pladser pr. deek

a. Voldgade

Et parkeringshus pa arealet, der i dag udger p-pladsen Voldgade Vest er tidligere beskrevet i rapporten
"Byarkitektonisk vurdering af indpasning af p-hus i Svendborg”, 2006. Heri beskrives en Igsning med 2 plan
med parkering, hvoraf det ene plan nedgraves. Oven pa parkeringsdaekkene etableres punkthuse.

Parkeringspladsen er beliggende i betalingszone 2 og er i dag en af byens meget populeere
parkeringspladser med en gennemsnitlig beleegningsgrad pa over 80%. Pladsen ligger pa offentligt areal.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
4 2 3 5 1
Sidevej til p- 1,0 km 450 m 248 pladser — 1,0 km til feergen
sggering 8.700 m2

Tabel 5: Pointgivning for p-hus placeret p& Voldgade

b. Udvidelse af p-huset Hulgade 6
| &r 2016 &bnede parkeringshuset Hulgade 6. P-huset er i dag godt anvendt med en beleegningsgrad pa
over 80%. P-huset ligger i en lejet bygning, hvor adgang og vejarealer er optaget som offentligt vejareal.
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Mod nord er et ledigt privat parkeringsareal, hvor p-huset kan udvides. Arealerne er private.

Adgang til Gangafstand Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af &-
overordnet vejnet til havn bymidte pr. daek turister
5 5 4 1 3
Sidevej til p-sggering 200 m 350 m 17 pladser — 600 500 m til feergen
Uden at ga ad den m2
nye trappe

Tabel 6: Pointgivning for p-hus placeret pa Hulgade 6

7.2.3  c.Dronningegéarden
P-hus i Dronningegarden er er undersggt i forbindelse med "Byarkitektonisk vurdering af indpasning af
parkeringshus i Svendborg”, 2006. Arealet er i dag offentlig parkeringsplads uden betaling, men med

restriktion pa 24 timer pa starstedelen af pladserne, dog 2 timer i den gstlige raekke. Arealet har ledig
kapacitet i aften og weekendtimerne.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
5 3 3 4 1
Adgang direkte til 500 m 500 m 168 pladser — 850 m til feergen
p-s@gering via 5.900 m2

kanalisering pa

Dronningemaen
Tabel 7: Pointgivning for p-hus placeret p& Dronningegarden

7.2.4  d. Skolegade

P-hus pa nuveerende boldbaner pa Skolegade er undersagt i forbindelse med "Byarkitektonisk vurdering af
indpasning af parkeringshus i Svendborg”, 2006. Arealet vil derfor betyde, at der tilfgjes et helt nyt
parkeringsareal i byen, hvilket er pa bekostning af boldbanerne pa stedet. Arealet er ejet af Svendborg
Kommune, men anvendes ikke til trafikale formal i dag.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
5 3 3 4 1
Direkte adgang til 500 m 500 m 151 pladser — 850 m til feergen
p-s@gering via 5.300 m2
indkarsel til
badmintonhallen
med
signalreguleret
kryds.

Tabel 8: Pointgivning for p-hus placeret pa Skolegade
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7.2.5 e. Fremtidsfabrikken 1
Arealet ved fremtidsfabrikken indgar i et af udviklingsomraderne pa havnen. Arealet er kommunalt ejet og
der er mulighed for etablering af et kommunalt ejet og driftet p-hus. Ved frasalg til privat udvikler vil
placering af et p-hus p& denne beliggenhed forudszette at arealets udvikler har interesse i eller stilles krav
om, at etablere et offentligt tilgaengeligt p-hus.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af &-
overordnet havn bymidte pr. daek turister
vejnet
2 5 3 3 4
Sidevej, men Om 600 62 pladser —2.200 300 m til faergen
afsidesliggende, m2*

til p-sggering og
via Jessens Mole,
som man gerne Vil
fredeligggre mest

muligt
Tabel 9: Pointgivning for p-hus placeret ved Fremtidsfabrikken

*Arealet er den samlede grund, der ogséa skal byudvikles. Det reelle areal at etablere p-hus pa ma
derfor forventes at vaere mindre.

Placeringen er fravalgt af havnestyregruppen pa mgde i september 2019.

7.2.6  f. Areal bag Toldboden
Arealet anvendes i dag af DSB til privat parkeringsplads. Arealet indgar i udviklingsomradet pa havnen.
Derfor vil placering af et p-hus pa denne beliggenhed forudseette, at arealets udvikler har interesse i eller
stilles krav om, at etablere et offentligt tilgeengeligt p-hus.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
4 5 3 3 3
Sidevej til p- 160 m 450 m 60 pladser — 2.100 450 m
sggering m2*

Tabel 10: Pointgivning for p-hus placeret pa areal bag Toldboden

*Arealet er den samlede grund, der ogsa skal byudvikles. Det reelle areal at etablere p-hus kan derfor
blive reduceret, hvis der skal etableres andre funktioner pa arealet.
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7.2.7 ¢.Toldbodvej
Arealet anvendes i dag til privat parkeringsplads med privat parkeringskontrol. Organiseringen af et p-hus
pa denne placering ma derfor tilpasses dette. Tilkgrselsforholdende er delvist besveaerliggjort af

beliggenheden, mellem 2 kryds. En ggning i trafik til og fra arealet skal ngje overvejes i forbindelse med et
konkret projekt pa placeringen.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af &-
overordnet havn bymidte pr. daek turister
vejnet
5 4 3 2 3
Direkte adganag til 230m 500 m 40 pladser — 1400 500 m
p-s@geringen m2

Tabel 11: Pointgivning for p-hus placeret pa Toldbodvej

7.2.8 h. Ved Fotex’ parkeringsplads

Parkeringshuset foreslas anlagt i forbindelse med p-pladsen bag Fgtex og andre butikker. Det er privat
areal, sa organiseringen vil skulle tilpasses dette.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
5 3 2 3 2
Direkte adgang til 500 m 800 m 91 pladser — 3200 800 m
overordnet m2

vejnet/indfaldsvej
via signalanleeg pa

Lerchesvej
Tabel 12: Pointgivning for p-hus placeret ved Fgtex' parkeringsplads

7.2.9 i. Godsbanearealet
Placeringen er kommunalt ejet og indgar i udviklingsomradet p& havnen. Pt. forventes det at der p& denne
lokalisering kan placeres et p-hus til deekning af SIMAC og Den Maritime Erhvervsparks p-behov.
Endvidere undersgges det om kapaciteten kan gges og derudover rumme resten af omradets eget p-

behov.
Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
5 3 2 2 2
Direkte adgang til 500 m 900 m 42 pladser — 1500 800 m
overordnet m2

vejnet/indfaldsvej
via signalanleeg pa

@stre Havnevej
Tabel 13: Pointgivning for p-hus placeret ved Godsbanearealet
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7.2.10 j. dstre Havnevej
| forbindelse med udviklingsprojektet ved @stre Havnekaj er vist et p-hus pa @stre Havnekaj pa dét areal,
hvor der i dag er midlertidig parkering reserveret til bl.a. feergeturisterne. Arealet er kommunalt havneareal
og det forventes, at det viste p-hus (som skal deekke p-behov til SIMAC og Maritim Erhvervspark) flytter op

til en placering ved hjarnet af @stre Havnevej og Nyborgvej. Arealet vil derefter overga til
byudviklingsformal.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af @-
overordnet havn bymidte pr. daek turister
vejnet
5 3 1 2 1
Direkte adgang til 550 m 1,0 km 28 pladser — 1000 850 m
overordnet m2

vejnet/indfaldsve;j
via rundkarsel pa
"Ny” Nyborgvej
Tabel 14: Pointgivning for p-hus placeret pa @stre Havnevej

7.2.11 k. ”Ny” Nyborgvej
| forbindelse med udviklingsprojektet ved @stre Havnekaj og det nye foreslaede forlgb af Nyborgvej er vist

et p-hus gst for "Ny” Nyborgvej. Denne placering forudsaetter, at arealets udvikler har interesse i, eller
stilles krav om, at etablere et offentligt tilgeengeligt p-hus.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af &-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
4 3 1 2 1
Sidevej til 550 m 1,0 km 48 pladser — 1700 850 m
overordnet m2

vejnet/indfaldsvej
Tabel 15: Pointgivning for p-hus placeret pa "Ny Nyborgve;j"

7.2.12 1. Kullinggade

Kullinggade er det eneste helt nye forslag for etablering af p-hus. Arealet er i dag en offentlig p-plads med
restriktioner pa hhv. 2 og 24 timer. Den eksisterende p-plads er beliggende midt i et bevaringsveerdigt
kulturmiljg, hvorfor det vil kreeve ekstra at kunne etablere et p-hus her, der indpasses i det saerlige miljg og
tilgodeser de interesser, der er for omradet.

Adgang til Gangafstand til Gangafstand til Mulig kapacitet Anvendes af &-
overordnet havn bymidte pr. deek turister
vejnet
1 3 3 2 4
Adgang til p- 500 m 550 m 42 pladser — 1500 270 m
sggering via m2
sekundeere veje,
500 - 600 m.

Tabel 16: Pointgivning for p-hus placeret pa Kullinggade
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Vurdering og valg af p-hus-placeringer
Der udvaelges 4 placeringer, som vurderes naermere ift. muligheder for realisering og derefter evt.
gkonomi. | nedenstadende Tabel 17 er pointgivningen opsummeret for de mulige placeringer af p-hus.

Mulig kapacitet
Samlet score

Placering

a Voldgade

b Hulgade 6

C Dronningegarden

d Skolegade

e Fremtidsfabrikken

f Areal bag Toldboden

g Toldbodvej

h Ved Fgtex parkeringsplads
i Godsbanearealet

j Dstre Havnevej

SalE SRR U S B l  Adgang til overordnet vejnet
B S RGNS R C RGN  Gangafstand til bymidte

CEECREC RGN R C R CRICNNN  Gangafstand til havn

k "Ny’ Nyborgvej

N N NN WO N WO W D D P O
I I SOOI N R Anvendes af @-turister

-
w
w

| Kullinggade
Tabel 17. Opggrelse over tildelte point for hver placering

I nedenstaende tabel er placeringsmulighederne rangeret ud fra de objektive parametre, som
placeringsmuligheder er vurderet pa i ovenstaende afsnit. | tabellen er ogsa udveelgelse af
placeringsmuligheder, der undersgges naermere, samt fravalg af placeringer pa en subjektiv parameter.
Halvdelen af placeringsmulighederne er sorteret fra pga. en samlet lav score, dvs. alle placeringer med

Placering Score Undersgges naermere

f Areal bag Toldboden 18 X
b Hulgade 6 18 X
e Fremtidsfabrikken 17 Fravalgt af havnestyregruppen, september 2019
g Toldbodvej X
C Dronningegarden 16 X

[
[e2)

Fraveelges pga. omradets anvendelse som boldbane
idet der er andre foreslaede omrader, der allerede
anvendes som parkeringsareal.

Tabel 18: Rangering ud fra samlet score, hgjest til lavest samt udveelgelse af placeringer at arbejde videre med.:

d Skolegade
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Type af P-hus
Til etablering af p-hus i Svendborg vil fglgende p-hustyper veere relevante:

e Den tratjitionelle lzsning - Et lukket p-hus med 2-3 etager

%

® 000000040
® 0 00000000
® 0 00000000

® 000000000
R R A A A

-
.
-
-
-
-
-
-
-
-
-
.
N
.
-
»
-
’
-

Figur 29. Eksempel pa specifik Igsning tilpasset eksisterende forhold (Hulgade).

Dokument ID: Parkeringsstrategi for Svendborg bymidte og havn — Hovedrapport 42 /50



7.5

< ORBICON

Den traditionelle e Mange pladser — Flere deek e Hgij pris pr. p-plads
e Kan indarbejdes i det e Hgjden (2-3 etager) betyder at den
omkringliggende bymiljg vil veere meget markant i bybilledet
e Grunde skal veere tilpas reguleer,
uden for mange sma hjarner

Den simple e lav pris pr. p-plads — Se afsnit 6.6 e Design og arkitektur tilpasning er
vanskeligt

e Feerre pladser — kun et deek

e Grund skal veere tilpas reguleer,
uden for mange sma hjarner

Den specifikke e Tilpasses til den aktuelle placering e Meget hgj pris pr. p-plads ved
e Kan indarbejdes i det parkering i konstruktion
omkringliggende bymiljg
e Kan tilpasses til ikke reguleer grund
med mange sma hjarner

Hvilken lgsning der veelges, afhaenger af Svendborgs krav og gnsker til pris, funktion og design, samt den
aktuelle placering.

Anlaegs- og driftsudgifter til p-hus

Anlaegs- og driftsudgifter afheenger af den konkrete placering, krav og gnsker til design og arkitektur og
antal p-pladser. Nedenstaende er en sammenfatning af erfaringstal fra tidligere etablering af traditionelle p-
huse i stal eller beton og med og uden split-level.

Den traditionelle -
P-hus, 2-3 etager:

Anleegspris 110.000 til 175.000 kr./plads
Drift og vedligehold 1.200 til 1.500 kr./plads
Arealer — Etageareal inkl. mangvreareal 30 til 35 m?/plads

Den simple -

Staldeek, 1 etage over eksisterende overflade parkering

Anleegspris 75.000 til 125.000 kr./plads
Drift og vedligehold 1.000 til 1.500 kr./plads
Arealer — Etageareal inkl. mangvreareal 20 til 30 m?/plads

Den specifikke
Ikke prissat, da det afhaenger af for mange ukendte faktorer.

Parkering pé terraen:

Anlaegspris 20.000 til 30.000 kr./plads
Drift og vedligehold 1.000 til 1.200 kr./plads
Arealer —areal inkl. mangvreareal 20 til 30 m#/plads
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Organisering ved etablering af P-hus

Svendborg Kommunes ghske om at etablere et p-hus til at deekke behovet for p-pladser i forbindelse med
udvikling af Svendborg by har forskellige muligheder for organisering. Typisk kan opfagrelsen gennemfares
som en af tre former:

e OPP (offentligt privat partnerskab)
e Privat projekt
o Offentligt projekt

Hvad der er den rette projektform vil kreeve en naermere analyse af de faktiske forhold for det samlede
projekt i Svendborg. Der er mange parametre, der har indflydelse pd, hvilken form der veelges, f.eks.:
e Forventet antal parkanter
e Placering i forhold til gvrige interessenter
o P-afgifter

Orbicon har opstillet de generelle fordele og ulemper for hver af de 3 projektformer for at give et overblik
over den kommende opgave med at analysere hvilken form, der egner sig bedst for Svendborg kommune.
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7.6.1  OPP (offentligt privat partnerskab)
Den private part oprettes som et selskab bestdende af entreprengrer, herunder arkitekt og ingenigr,
leverandgrer og driftsfirma. Driftsperioden er 30 ar.
For at gare et OPP attraktivt er det oftest nadvendigt at gare p-huset til en del af en stagrre pakke, hvori en
OPP-leverandgr har mulighed for at etablere p-huset som en del af et starre kompleks.

God gkonomi som er kendt i lgbeperioden o Er projektet tilstreekkeligt stort til at kunne
Hgj prissikkerhed tiltreekke interesserede parter

Sikkerhed for rettidig udfgrelse af p-huset o Er der tilstreekkeligt behov for et p-hus
Generel gnidningsfrit projekt o Kan prisen for parkering deekke udgifterne
Lav risiko

Seerlige lanepuljer for OPP

7.6.2 Privat
Det antages, at Svendborg kommune ejer den/de relevante grunde og afheender dem til en privat part, som
derefter etablerer p-huset. Den private part forestar herefter projektering, opfarelse og drift af p-huset.

For at ggre det attraktivt for en privat investor er det oftest ngdvendigt at gagre p-huset til en del af en starre
pakke, hvori en privat investor har mulighed for at etablere p-huset som en del af et starre kompleks.

e Ingen/meget lav risiko bade hvad angar e Kommunen mister indflydelse pa udformning,
gkonomi, anlaeg og drift tid for opfarelse

o @konomisk gevinst ved salg af grunde e Den private lgsning er kun relevant, hvis der er

private, der kan se en forretning i p-huset. Det

kan evt. veere i form af sidelgbende aktiviteter i

form af boliger, kontorer og forretninger.

7.6.3  Offentligt projekt
Der tages udgangspunkt i et udbud af p-hus organiseret i totalentreprise.

Sikkerhed for at projektet gennemfares e Kraever stor styring i udbuds- og anleegsfasen
@konomi, som er kendt i lsbeperioden o Hgij risiko for den efterfalgende drift og evt.
Sikkerhed for rettidig udfarelse af p-huset manglende indtaegter.

Stor indflydelse pa projektet, udformning,
gkonomi, anleeg og drift.
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Placering af p-hus

Areal bag Toldboden

Arealet bag Toldboden er et meget attraktivt sted at placere et p-hus. Grunden er reguleer med gode
tilkgrselsforhold og fornuftige afstande til bade havn og by. Arealet er en del af udviklingsomradet pa
havnen. DSB ejer i dag arealet og det er derfor en forudsaetning, at DSB igangseetter etablering af et p-hus
eller de er villige til at saelge grunden.

Pa grund af den attraktive placering anbefales det, at der etableres et p-hus efter den traditionelle lgsning.
Dette anbefales primaert for at sikre, at der etableres en lgsning, som lever op til den abne og attraktive
placering ved havnen. Lgsningen vil veere dyrere pr. p-plads, men det sikres at der er en
sammenhaengskraft til byen pa placeringen.

Alternativt kan der etableres en simpel lgsning i form af et staldeek saledes, at antallet af p-pladser
fordobles. Denne lgsning vil veere en billig lasning, men vil vaere sveer at indpasse i det omkringliggende,
fremtidige bymilja.

For at tiltreekke investorer til arealet kan Svendborg Kommune indarbejde et krav/gnsket om et antal
offentlige p-pladser i den kommende plan for det samlede omrade. Hvis kravet/gnsket indarbejdes som en
del af et starre projekt vil det kunne gge muligheden for at tiltraekke relevante investorer til at etablere et p-
hus.

Anleegspris

180 p-pladser etableret som et traditionelt p-hus kan overslagsmaessigt etableres for 25-35 mio. Kr.
Alternativt kan der etableres 60 p-pladser som et simpelt deek, hvilket overslagsmaessigt vil koste 5-8 mio.
kr.

Det endelige budget for etablering af p-huset kan farst fastleegges efter en specifik undersggelse.

Hulgade 6

Arealet ved Hulgade 6 ligger centralt med kort afstand til bade havn og centrum, hvilket gar placeringen
attraktiv. Grunden hzaelder kraftigt, hvilket giver udfordringer ved etablering af et p-hus. Grunden bestar af 2
dele, en eksisterende bygning, som er delvist indrettet til p-hus (ca. 40 p-pladser) og et omrade nord for det
eksisterende p-hus med parkering pa terraen (ca. 20 p-pladser). Desuden skal adgang til bagvedliggende
ejendomme opretholdes. De samlede forhold giver en reekke udfordringer for udnyttelse af grunden, som
skal vejes op mod den attraktive placering.

Falgende forslag til udnyttelse af Hulgade 6 skal vejes op mod pris, placering og antal p-pladser for at
vurdere, om det er relevant at etablere yderligere p-pladser.

Et staldaek over den eksisterende overfladeparkering. Dette er den simple lgsning, som pga. den kraftige
heaeldning og det lille areal vil have en relativ hgj pris sammenlignet med de gvrige omrader, hvor denne
lgsning foreslas.

P-hus pa 2-3 etager vil give 40 p-pladser. Det er dog tvivisomt, om det er muligt at etablere et p-hus pa det
begreensede areal, og det vil under alle omsteendigheder give en meget hgj pris pr. p-plads.

Et samlet nyt p-hus pd hele arealet. Det eksisterende p-hus rives ned. Dette vil give den bedste lgsning og
den lgsning med den laveste pris pr. plads. Starste udfordring er adgang til de bagvedliggende
ejendomme, samt den samlede finansiering.
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For at tiltraekke investorer til arealet vil det kreeve, at det fulde areal er til rAdighed og at der gives mulighed
for at indarbejde det i et samlet byggeri, i form af lejligheder eller kontorbyggeri. Antallet af p-pladser skal
tilpasses de muligheder der er for omradet.

Anleegspris
Det endelige budget for etablering af p-huset kan farst fastlaegges efter en specifik undersggelse. Dette
skyldes at der er mange faktorer som ikke er klarlagt pa nuvaerende tidspunkt.

Toldbodvej

Arealet ved Toldbodvej har samme attraktive placering som arealet bag Toldboden, men har flere ulemper
med hensyn til etablering at et p-hus. Arealet er irregulaert, og der er flere forskellige bygninger, hvoraf
nogle er detailbutikker, der graenser direkte op til arealet og har indgang herfra. Begge disse faktorer gar
det vanskeligt at etablere et p-hus. Seerligt vil det have en negativ effekt pa detailbutikkerne, hvis de bliver
lukket inde bag et p-hus. Dog skal det bemeaerkes, at butikkerne har frontfacade mod Mgllegade.

Til- og fraka@rselsforholdende er direkte til p-sggeringen, men kan veere/blive begreensede af
beliggenheden mellem 2 kryds, der ligger teet op ad hinanden. Man m& antage, at en gget trafik ind og ud
fra et p-hus kan risikere at forringe fremkommeligheden pa streekningen betydeligt.

Et evt. P-hus vil skulle designes til arealet og grundens form vil give en relativ darlig udnyttelse af arealet.
Dette vil resultere i en meget hgj pris for p-pladserne.

Pa den baggrund anbefales det som udgangspunkt ikke at etablere et p-hus pa denne placering og et
budget for etablering kreever neermere undersggelse af grunden og dens anvendelsesmuligheder.

Dronningegarden

Arealet ved Dronningegarden er et stort og reguleert omrade, der ligger tilbagetrukket fra Dronningemaen
bag etagebyggeri. Arealet er stort og det vil veere muligt at etablere alle de ngdvendige p-pladser til
erstatning for de pladser, der nedleegges i forbindelse med udvikling af Svendborg by pa ét deek.
Placeringen er god i forhold til centrum og havn. Der er busforbindelse pa Dronningemaen, som kan
anvendes af faergepassagerer.

Tilkarselsforholdende er direkte til p-s@geringen. Der ma dog forventes at skulle etableres signalanleeg for
at sikre adgangen til og fra p-huset. Signalanleegget vil komme til at ligge teet mellem 2 andre signalanlaeg,
hvilket kan blive en udfordring. Dette ma undersgges naermere i et evt. videre forlgb.

Safremt der etableres et p-hus pa denne placering og der indfares betaling for parkering i dette ma der
undersgges, om der kan opsta randzoneproblematikker pa& vejene nord for omradet, mellem
Dronningemaen og Dronningholmsvej, der i dag er restriktionsfri. Beliggenheden er tilpas langt fra
midtbyen (mere end 500 m) til, at omradet ikke er attraktivt at parkere i, men der vil sandsynligvis veere
brug for indfgrelse af restriktioner eller forbud alligevel.

Det anbefales, at der etableres p-pladser efter den simple lgsning. Den simple Igsning vil tilvejebringe ca.

160 p-pladser til en lav pris pr. p-plads. Arealets placering veek fra Dronningemaen og bag etagebyggeri
betyder, at der er mindre krav til design og arkitektur.
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Alternativt kan der etableres et traditionelt p-hus, hvor der i et 3-etagers-hus vil kunne etableres op til 400
nye p-pladser.

Placeringen og den begraensede mulighed for at indarbejde p-huset i et stgrre projekt ggr det vanskeligt at
tiltreekke en investor pa denne placering. Det méa derfor forventes at etablering af et p-hus ved
Dronningegarden skal etableres som et kommunalt projekt.

Anlaegspris

160 p-pladser etableret som et simpelt deek kan overslagsmaessigt etableres for 15-20 mio. kr.

Det endelige budget for etablering af p-huset kan farst fastleegges efter en specifik undersggelse.
Der ma paregnes etableret signalanlaeg i krydset ved Dronningemaen, overslagsmaessigt 700.000 —
1.000.000 kr.

Opsummering

De 4 placeringer, der er undersggt naermere har vist 2 umiddelbare placeringsmuligheder og 2 mere
udfordrende placeringer, der kraever naermere konkrete undersggelser for at kunne sige noget om
muligheder og etableringsomkostninger.

Pa kortet herunder ses gangafstandene fra de 4 undersggte beliggenheder.

”\\, \—\\ g. Toldbodvej w\\

b. Hulgade / c. Dronningegérden | f Areal bag Toldboden

Figur 30. Gangafstande til P-hus vist for 300m, 400m og 500m. Oplandet er beregnet pa vej- og stinet og dermed ikke i
fugleflugt-linje med fast radius.

I denne rapport er udelukkende undersagt mulige placeringer, der bedst muligt tilgodeser dét
parkeringsbehov, der opstar som fglge af nedlagte offentlige parkeringspladser i havneomradet pga.
byudvikling. Da det i rapporten konkluderes, at netop dette p-behov kan findes pa eksisterende
parkeringsarealer, er det veerd at udfgre en mere bredtraekkende undersggelse af p-hus-placeringer i
forhold til at bestemme placeringen af et fremtidigt p-hus i Svendborg, der tilgodeser parkeringssituationen
som helhed, og hvor beleegningsgraden i fremtiden viser sig at veere hgjest.
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Tidsplan for indsatser

Etapeplan

Analysen af nuveerende og fremtidige p-forhold har vist, at det ikke bar vaere ngdvendigt at etablere nye
stagrre parkeringsanlaeg for at imgdekomme det tabte parkeringsudbud i forbindelse med byens
udviklingsprojekter.

Der er dog foreslaet flere indsatser, der skal understatte en bedre fordeling pa de eksisterende
parkeringsanlaeg i byen, sa der sikres en fglelse blandt byens trafikanter pa et fortsat tilstreekkeligt
parkeringsudbud bade imens og efter byen udvikles.

| perioden ma der forventes aktiviteter, hvor parkeringssituationen observeres via teellinger og
spgrgeskemaundersggelse, for at afdaekke om og pa hvilket tidspunkt det er ngdvendigt at udvide med nye
parkeringsanleeg.

| labet af processen ma der udarbejdes en informationsstrategi, der labende informerer trafikanter og
parkanter om de eendringer, der sker i byen, og hvordan de handteres trafikalt.

Revideret plan for indsatser i forbindelse med parkeringsstrategien.

e Strategien er endelige vedtaget (maj 2020)
e Handleplan for p-pladser i Bymidten med forelgbigt indhold nedenfor)
¢ Revision af kommuneplan vedr. mobilitet og p-normer
Herunder temadrgftelse i Byradet i september 2020 (efteraret 2020 — maj 2021)
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Etapeplan for indsatser:

*Handleplan for P-pladser i midtbyen herunder stillingetagentil bl.a. \
nedenstaende punkter:

» En Igsning der skaber flere 3 timers p-pladser ved midtbyhallen

« Spgrgekort til P-pladser pa havneomrader, 1. spgrgerunde

- Betalingsparkering pa& Frederiksg

» Ny dagslicens til @-gaester

» Tydeligggrelse af P-ringen — hvordan kan det ggres?

« Kort til parkering i forbindelse med events?

Der er ikke afsat midler til ovenstadende, men vil forsgges indeholdt i nuvaerende
budgetter.

* Spargekort til P-pladser p& havneomrader, 2. spgrgerunde

* Registrering af udnyttelse af P-pladser pa havneomradet

- Etablering midlertidige p-pladser pa godsbanearealet ved SIMAC
« Etablering af tydeligere p-ring

De to nederste punkter vil kreeve udarbejdelse af budgettemaer og
vedtagelse af budgetforslagene.

J

* Igangseettelse af proces for offentlig P-hus: \

* Evaluering af tiltag for parkering i Svendborg. Hvor registreres der nu et
behov for parkeringspladser?

» Opggrelse af eendret P-behov omkring havnen med baggrund i spgrgekort,
udnyttelsesgrad samt udviklingen af havnen.

« Undersggelse af muligheder for etablering af faste p-pladser pa
havnearealet (2022-2023) /

Figur 31: Etapeplan for indsatser til handtering af parkeringsbehov
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