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INDLEDNING OG BAGGRUND

FORUNDERS@JGELSEN

| Aftaler om Grgn Transportpolitik mellem regeringen (Ven-
stre og De konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folke-
parti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance er 22. oktober 2009 aftalt nye initiativer som led i
udmgntning af puljer. Parterne har aftalt at tilvejebringe et
beslutningsgrundlag for at imgdekomme fremtidige trafikale
udfordringer.

Blandt de projekter parterne er enige om, er en forunder-
sggelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9 mellem
Svendborg og Maribo som en alternativ forbindelse til
Femern Beelt Forbindelsen fra Fyn og Jylland. Forunder-
sggelsen skal veere feerdig i 2011.

Med aftalen om Bedre Mobilitet af 26. november 2010 blev
det besluttet, at den tidligere aftalte forundersggelse af
rute 9 mellem Svendborg og Maribo fremrykkes.

Neerveerende rapport vedrgrer den fremrykkede del af forun-
dersggelsen, dvs. forbedring af vejforbindelsen over Tasinge
og Langeland.

| forundersggelsen belyses behov og muligheder for ud-
bygning af rute 9, samt de vaesentligste konsekvenser af en
eventuel udbygning i forhold til trafik, miljg og gkonomi.

Svendborg, Langeland og Lolland kommuner har gnsket at
fa igangsat et undersggelsesarbejde. Kommunerne har ud-
arbejdet en strategiplan "Fra omvej til smutvej" for rute 9 ud
fra et gnske om at styrke den regionale udvikling, bade med
hensyn til bosaetning og erhvervsudvikling. Deres sakaldte
Vision 20-20-20 er et gnske om, at rute 9 via faergeover-
farten Spodsbjerg- Tars styrkes som en tilkgrselsve;j til den
kommende faste Femern Beelt forbindelse.

Der er pa denne baggrund skitseret forslag om udbygning af
rute 9 pa Tasinge og pa Langeland.



EKSISTERENDE FORHOLD

| dette kapitel gennemgas en reekke af de eksisterende for-
hold pa rute 9 pa straekningen mellem Svendborg og Spods-
bjerg. Rute 9 pa straekningen Svendborg-Spodsbjerg er vist
oversigtlig pa kortet bagerst i rapporten (Bilag VI) sammen
med straekningen Tars-Maribo pa Lolland.

RUTE 9 PA TASINGE OG LANGELAND
Rute 9's nuveerende forlgb over pa Tasinge og Langeland er
oversigtligt vist pa kortbilag | og kortbilag Il bag i rapporten.

Rute 9 forlgber i Svendborg i fortseettelse af Svendborgmo-
torvejen over i et 2 sporet vejforlgb over Svendborgsund-
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broen og gennem Vindeby pa Tasinge. Videre over Tasinge
forlgber rute 9 gennem bysamfundene Bregninge og Lund-
by. Forlgbet over Sigsundbroen, Sig, Langelandsbroen er
gennem abent land. P& Langeland passerer rute 9 nord om
Rudkgbing pa en straekning med udpraeget randbebyggelse
frem til Simmerbglle. @st for Simmerbglle til Spodsbjerg er
rute 9 en 2-sporet motortrafikvej.

Pa rute 9 mellem Svendborg og Rudkgbing er der tre store
broer, Svendborgsundbroen, Sigsundbroen og Langelands-
broen. Sigsundbroen blev indviet i 1960, Langelandsbroen i
1962 og Svendborgsundbroen i 1966.

Tasinge-Langeland

Figur 1: Trafikkens udvikling pa streekningen Fyn-Tasinge og streekningen Tasinge - Langeland
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Figur 2: Trafikkens variation gennem dggnet pa straekningen Fyn-Tasinge og straekningen Tasinge - Langeland
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Figur 3: Spodsbjerg-Tars overfarten 1995 - 2009. Kilde: Danmarks Statistik.

TRAFIK OG VEJFORHOLD

Trafik

Trafikbelastningen pa rute 9 mellem Svendborg og Spods-
bjerg varierer fra ca. 16.900 biler i dggnet (arsdggntrafik
2010) neermest Svendborg og falder gradvist til ca. 1.300
biler i dggnet ved Spodsbjerg. Lastbilandelen varierer pa
straekningen fra ca. 15% - ca. 9%.

Rute 9 neermest Svendborg har en stor andel boligarbejds-
trafik, der kgrer mellem Svendborg og Tasinge/Langeland.
Herudover er der en stor ferietrafik til sommerhusomrader,
campingpladser og attraktioner pa Tasinge og Langeland,
hvilket afspejler sig i seesonvariationen pa Langelandsbroen.

Arsdggntrafikken fra 2000-2010 og dggnvariation i 2010 p&
straeekningen Fyn-Tasinge og straekningen Tasinge - Lange-
land ses pa figur 1 og figur 2.

Den arlige veekst i trafikken pa Svendborgsundbroen og Lange-
landsbroen har veeret ca. 1,5% pr. ar i perioden 2000-2010.
Det samlede biltrafikarbejde i Danmark er i samme periode
steget med ca. 1% pr. ar - pa statsveje dog en del mere.

| samme periode har trafikmaengden gst for Rudkabing stort
set veeret uaendret. Den lavere trafikveekst pa Langeland
end pa Svendborgsundbroen afspejler, at der har veeret en
befolkningsnedgang og en reduktion i antallet af arbejds-
pladser pa Langeland.

Feergeruten Spodsbjerg-Tars overfgrer arligt omkring
200.000 biler, heraf ca. 27.000 lastbiler og 5.000 busser
samt ca. 3.000 cyklister (2009 -tal). Dette svarer til en ars-
dggntrafik pa ca. 550 biler. Antallet af overfarter og antallet
af kgretgjer, der betjenes, har veaeret nogenlunde konstant
siden Storebzeltsbroen dbnede i 1998, hvor der samtidig
som konsekvens skete et fald i trafikken via feergeruten
Spodsbjerg-Tars. Med hensyn til godsmaengder har der
efter et fald efter Storebzeltbroens abning veeret en betydelig
veekst via feergeruten Spodsbjerg-Tars. Overfarte gods-
maengder er nu igen pa niveau med situationen fgr den faste
Storebeeltsforbindelse dbnede. Figur 3 viser overfgrte biler
0g gods via Faergeruten Spodsbjerg - Tars.



Figur 4: Straekninger med hastighedsbegraensning. Motortrafikvejsstreekningen fra mellem
Simmerbglle og Spodsbjerg haeves til 90 km/t pa frie streekninger i forbindelse med forsgg med
differentierede hastigheder.



Vejforhold

Rute 9 er i dag en 2 sporet hovedlandevej pa straekningen
mellem Svendborg og Spodsbjerg. Vejen er forsynet med
cykelstier mellem Svendborg og Simmerbglle pa Langeland.
Fra Simmerbglle til Spodsbjerg Faergehavn er vejen anlagt
som en 2 sporet motortrafikvej med niveaukryds.

P& den nordligste delstraekning af rute 9 over Svendborgsund
er hovedlandevejen uden facadebebyggelse og vejadgange.
Vejen er anlagt pa deemning og bro. Fra Vindeby og frem til
Simmerbglle beerer streekningen preeg af mange tilladte veja-
dgange og overkgrsler til facadeejendomme, marker mv.

Seerligt pa streekningen pa den nordlige del af Tasinge er

tracéringen preeget af et kurvet og bakket forlgb, hvilket
ogsa& medfgrer, at oversigten mange steder er begraenset.

Figur 5: Streekninger med overhalingsforbud.

Pa denne delstraekning forlgber vejen gennem flere mindre
bysamfund (Vindeby, Bregninge og Lundby), og der er pa
en raekke delstraekninger lokale hastighedsbegraensninger
pa 50, 60 og 70 km/t. P& en stor del af streekningen over
Tasinge og den gstlige del Langeland er der forbud mod
overhaling.

Figur 4 og 5 viser geeldende hastighedsgreenser og straek-
ninger med overhalingsforbud.

Hovedlandevejens bredde pa frie straekninger er mellem 6
meter og 8 meter belagt areal. De smalleste delstraekninger
findes ved Lundby p& Tasinge. Da der er stianleeg langs hele
streekningen, er de smalle karebanebredder ikke et problem
for cykeltrafikken. Ved sidevejstilslutninger med svingbaner
er bredden op til mere end 14 meter. Kgrebanebredder pa
de enkelte straekninger ses pa figur 6.



Figur 6: Kgrebanebredder (Belagte bredder).

Der er i alt 39 kryds pa straekningen. Der er signalreguleret
kryds ved Bjernemarksvej/Eskaervej i Vindeby ("Bjerne-
markskrydset”) og ved Vornaesvej i Bregninge. Herudover er
der i 13 kryds kanaliseringsanlaeg med venstresvingsbaner.

Fremkommelighedsproblemer er mest udtalt, nar trafikbe-
lastningen er starst i hverdagsspidstimerne pa straeknin-
gen over Svendborgsund og gennem Vindeby, hvor seerlig
Bjernemarkskrydset er belastet. Kgdannelser kan desuden
optreede i spidsbelastningsperioder i weekend- og ferie-
trafikken, nar der er skiftedage i sommerhusomraderne pa
Tasinge og Langeland.

| forbindelse med vedligeholdelsesarbejder pa broerne kan
det veere ngdvendigt periodevis at indskraenke til ét karespor
med skiftende kgrselsretning og ekstraordineer lokal hastig-
hedsbegraensning.

| 2011 ombygges Bjernemarkskrydset, hvilket vil medfgre en

bedre fremkommelighed for bade hovedlandevejstrafikken
og trafikken fra sidevejene i krydset.
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Den nuveerende vejstraekning er gennem arene sgagt tilpas-
set de lokale nabo- og trafikforhold, sledes at der straek-
ningsvis er udfgrt hastighedsbegraensninger og mindre
anleegsforanstaltninger, der har tilpasset vejens hastigheder
og trafiksikkerhedsforhold til den stigende trafik under hen-
syn til de mange vejkryds og passagerne gennem byerne
Bregninge, Lundby og nord om Rudkabing.

TRAFIKSIKKERHED

Pa straekningen har politiet optaget rapport ved 83 trafikuheld
i perioden fra 2004 til og med udgangen af 2010. Ekstrauheld
(dvs. uheld, der er registreret af politiet, men uden optagelse
af rapport) er ikke medtaget i denne analyse, men der er regi-
streret 31 ekstrauheld i perioden. Trafikuheldstyperne fordeler
sig forskelligt. Uheld med svingende trafik udgar en stor del
af det samlede antal uheld. Figur 7 viser trafikuheld pa rute 9.
Knap halvdelen af alle uheld sker i kryds.

Seerligt igjnefaldende med et stort antal uheld er krydset
ved Bjernemarksvej i Vindeby og krydset ved Ringvejen ved
Rudkghbing.



Figur 7: Trafikuheld p& rute 9 mellem Svendborg og Spodsbjerg.
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Figur 8: Uheldsfre-
kvenser og uheld-
steetheder pa del-

Svendborgsundbroen 0,94 0,13 streekninger beregnet

Vindebystreekningen 0,49 0,36 pa baggrund af politi-
o ] - S rapporterede uheld for

Tasinge: Bregninge til Bjerreby 0,47 0,17 perioden 2005-2009.

Sig-deemningen, Sig og Langelandsbroen 0,26 0,10

Rudkgbing - Simmerbglle 0,35 0,36

Simmerbglle - Spodsbjerg 0,04 0,18

Uheldsproblematikken i Bjernemarkskrydset indgar i
krydsombygningen, som gennemfgres i 2011.

Det stgrste antal uheld og de hgjeste uheldstsetheder optrae-
der pa den nordlige del af streekningen, hvor trafikken ogsa
er starst (se figur 8). Nar der ogsa ses pa uheldsfrekvens,
hvor antallet af uheld er sat i forhold til trafikkens omfang, sa
er det streekningerne gennem Vindeby og nord for Rudkg-
bing, der markerer sig med de hgjeste uheldsfrekvenser. Det
er ogsa disse straekninger, der omfatter de trafikerede kryds
ved Bjernemarksvej/Eskaervej pa Tasinge og Brovejen/Ring-
vejen og Brovejen/Omfartsvejen ved Rudkgbing.

Straekningen gennem Lundby er bade i 2010 og 2011 udpe-
get som en sortplet. | Lundby forventes i 2012 gennemfart
en mindre trafiksanering. Elementerne vil vaere bygraensetil-
tag og mindre reguleringer af sideveje og overkarsler.

Krydset Brovejen/Ringvejen ved Rudkgbing har veeret
udpeget som sortplet. | 2007 er gennemfgrt en justering af
hgjresvingsbanen og belysningen i krydset. Herefter har
krydset ikke veeret udpeget som sortplet.
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ST@J

Miljgstyrelsens greenseveerdier for vejtrafikstgj anvendes
som grundlag for at vurdere om et omrade er belastet med
stgj. Hvis stgjbelastningen er over 58 dB pa boliger i et
boligomrade, betragtes det som stgjbelastet.

| forbindelse med Vejdirektoratets lgbende stgjbekaempelse
langs de eksisterende hovedlandeveje, prioriteres indsatsen
til steerkt stgjbelastede boligomrader, det vil sige boligom-
rader, hvor vejstgjen overstiger ca. 68 dB, og hvor der kan
opnas mest stgjreduktion for pengene ved en stgjdeempende
indsats. Nar der anlaegges nye veje og sker udbygning af
eksisterende veje, tilstreebes det at nedbringe stgjen pa hel-
arsboliger og fritidsboligomrader, nar vejstgjen er over 58 dB.
Fire mindre byomrader mellem Vindeby og Spodsbjerg er

i dag belastet med over 58 dB. Det drejer sig om omrader

i Vindeby, Bregninge, Lundby og Rudkgbing. Herudover

er en raekke enkeltliggende boliger belastet med mere end
58 dB. Generelt er boliger i en afstand af 30 - 100 meter

fra en trafikeret vej typisk udsat for et stgjniveau pa 58 dB
eller derover. Dette afhaenger naturligvis helt af de konkrete
lokale trafik og terrsenforhold pa stedet.



| 2006 blev der i Vindeby pa begge sider af Sundbrovej
opsat 2,5 m hgje stgjskaerme mellem Bratenvej og Bjerne-
marksvej.

Der er ikke i forbindelse med Vejdirektoratets Igbende
stgjbekaempelse planer om yderligere stgjafskeermninger pa
den nuveerende rute 9 pa straeekningen mellem Vindeby og
Spodsbjerg.

CYKELSTIER

Langs rute 9 mellem Svendborg og Spodsbjerg er der i dag
stier pa straekningen fra nord for Svendborgsundbroen til
Simmerbglle (se figur 9).

Mellem Simmerbglle og Spodsbjerg Faergehavn er rute 9
motortrafikvej. Cykeltrafikken karer pa denne straekning ad
det lokale vejnet. Over Svendborgsundbroen og pa straek-
ningen til Vindeby er stierne enkeltrettede feellesstier, dvs.
for bade gdende og cyklende.

Pa Tasinge er cykelstierne dobbeltrettede i vejens ene side.

Over Sigsund- og Langelandsbroen og til Simmerbglle er
cykelstierne enkeltrettede i begge vejens sider.

Figur 9: Eksisterende stier langs Rute 9 over Tasinge og Langeland.

Den nuvaerende rute 9 har mange stgrre og mindre sidevejs-
tilslutninger. Det betyder, at cyKklister flere steder ma krydse
rute 9 i niveau med biltrafikken.

Der er ikke aktuelle hovedlandevejsplaner om saerskilte for-
bedringer af cykelstifaciliteterne pa rute 9 mellem Svendborg
by og Spodsbjerg Feergehavn.

Cykeltrafikken

Cykeltrafikken i hovedlandevejskorridoren for rute 9 har
meget store udsving. Det gzelder bade for hele streekningen
og set over dggnet, ugen og aret. Cyklister er meget forskel-
lige og omfatter fx skoleelever, hverdagspendlere, fritidscyk-
lister og cykelturister. Cyklisternes behov er vidt forskellige.
Nogle har brug for den korteste vej, hvor tiden er vigtig. Andre
har god tid og vil gerne kare en lidt leengere vej og udforske
egnen, hvilket kan veere et attraktivt mal i sig selv.

Cykelruter

Cykelstierne langs rute 9 indgar pa nogle streekninger i

den nationale cykelrute 8. Den hedder ogsa "Sydhavsruten
Rudbgl - M@n”, og er 360 km lang. Ruten er en af Danmarks
mest attraktive cykelruter gennem cykelomrader med skiften
mellem land og vand, og med afslappende feergepauser.




Den nationale cykelrute 8 fglger ved Svendborg rute 9 over
Svendborgsundbroen til Vindeby. | Vindeby drejer cykelruten
fra til Troense, Valdemars Slot og tilbage mod syd til Lundby,
hvor den igen fglger rute 9 (se figur 10 og 11).

Fra Lundby falger cykelruten rute 9 til nord for Rudkgbing by,
hvor den ved Pelgkkevej via Viebaeltet kommer under rute 9 i
en stiunderfgring. Herfra fortseetter cykelruten via kommunale
veje pa nordsiden af rute 9 frem til Pederstrup vest for Spods-
bjerg. Ved Pederstrup krydses rute 9 i et 4-benet vejkryds i
niveau med biltrafikken. Lidt mod syd drejer cykelruten mod
gst til Spodsbjerg Feergehavn.

Ved siden af den nationale cykelrute 8 har Svendborg Kom-
mune og Langeland Kommune lokalt og regionalt skiltede
stiruter, som har forbindelse til den nationale cykelrute 8 og
cykelstierne langs rute 9.

KOLLEKTIV TRAFIK

Rute 9 benyttes af flere busruter mellem Svendborg og Rud-
kabing. Region Syddanmark, som ejer FynBus, kagrer med
de regionale busruter 810 og 911/912/913 mellem Svend-
borg og Rudkgbing. Herudover har FynBus lokale ruter i
Svendborg Kommune og Langeland Kommune.
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Figur 10: Den natio-
nale cykelrute 8 ved
Svendborg og pa
Tasinge.

Figur 11: Den nationale
cykelrute tveers over
Langeland.
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FynBus nedlagde i 2010 rute 800 med forbindelse mellem
Nykgbing Falster og Odense med overfarsel via feergefor-
bindelsen Spodsbjerg-Tars. Ruten er efterfalgende etableret
i privat regi, og karer 4 dage om ugen med et reduceret
antal afgange i forhold til tidligere.

Herudover har FynBus lokale ruter i Svendborg Kommune
og Langeland Kommune.

I Svendborg Kommune benytter ruterne 200, 210, 211 og
212, Svendborgsundbroen og forskellige delstreekninger af
rute 9 pa Tasinge.

| Langeland Kommune karer rute 592 pa rute 9 mellem
Rudkgbing by og Spodsbjerg. Endelig karer rute 591 enkelte
steder pa tveers af rute 9.

FARGERUTEN SPODSBJERG - TARS

A/S Storebeelt er ansvarlig for udbud af feergefarten mellem
Spodsbjerg og Tars jf. Lov om faergefart. Ruten besejles

af Danske Faerger A/S indtil april 2012 med to feerger med
en kapacitet pa ca. 50 biler. Feergerne er begge ca. 30 ar
gamle. Der er timedrift p& overfarten med en overfartstid pa
45 minutter. Ruten havde i 2010 en markedsandel pa 1,7 %
af biltrafikken i gst-vest korridoren; svarende til ca. 550 biler
i dggnet.

AJS Storebzelt har indgaet en ny aftale med Danske Feerger
A/S om besejling pa overfarten frem til 2018. Aftalen inde-
beerer, at der indsaettes to nybyggede dobbeltender-feerger
i foraret 2012 til erstatning for de to nuveerende feerger. De
nye feerger kan medtage op til 120 biler.

Der investeres samlet 325 mio. kr. i nye faerger og ombyg-
ning af feergelejerne.

Overfartstiden vil fortsat veere 45 minutter, og den nuvee-
rende sejlplan med timedrift vil fortseette.

Billetpriserne for en personbil vil veere ueendrede i forhold til

i dag og falge udviklingen i Storebeaelts priser. Samtidig gges
A/S Storebeelts driftsstatte til overfarten fra 9 mio. kr. om aret
til at udgare ca. 20 mio. kr. om aret.

Det er tale om en betydelig forbedring af servicen pa over-
farten med mere moderne passagerfaciliteter og hgjere
kapacitet.

De nye feerger forventes at medfare en stigning i trafikken pa

ruten med 30-40% fra 2012 til 2018, idet ruten i dag afviser
en del trafik; herunder godstrafik pd hverdage og fritidstrafik
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om sommeren. Det er saledes forventningen, at trafikken
vil stige fra den nuvaerende arsdggnstrafik pa ca. 550 biler i
dagnet til ca. 760 biler i &rsdagnstrafik i 2018.

A/S Storebeelt har vurderet, om feergeoverfarten kunne
forbedres ved at indsaette hurtigfeerger. Men overfarten har
en stor del af sin omseetning fra lastbiler, hvilket gor at ruten
ikke er teknisk og gkonomisk velegnet til hurtigfeerger. Faer-
geruten er ogsa kort, og farvandet med sejlrender og miljg-
falsomme kyststraekninger gar heller ikke ruten velegnet til
sejlads med hurtigfeerger.

DE STORE BROER

Pa streekningen fra Svendborg til Spodshbjerg er der tre store
broer, Svendborgsundbroen, Sigsundbroen og Langelands-
broen, der alle er etableret i starten af 60’erne.

Der er lgbende behov for vedligeholdelse og renovering,
der periodevist griber inde i trafikafviklingen. Der er planlagt
omfattende vedligeholdelsesarbejder som led i indhentning
af gkonomisk og driftsmeessigt efterslaeb.

Broerne betjener savel gaende, cyklister, langsomt kgrende,
landbrugskaretgjer og almindelig trafik.

Rute 9 er pa streekningerne over broerne i dag 2-sporet

med separate cykel- og fodgeengerfaciliter. P4 Svendborg-
sundbroen, Sigsundbroen og Langelandsbroen (buefaget
undtaget) er der ikke fysisk adskillelse mellem cykelsti/fortov
og kerebane. Der er ikke umiddelbart mulighed for at heeve
vejstandarden til motortrafikvej eller udbygge med flere kare-
spor pa de tre store broer.

Svendborgsundbroen

Svendborgsundbroen er i alt 1220 m lang. Den tilsluttende
hovedlandevejsstraekning (Sundbrovej) pa Tasinge til Bjer-
nemarkskrydset i Vindeby er ca. 500 m. P& Fyn er der knapt
100 m fra broen til til- og frakarselsanleegget for hovedlande-
vejen (Sundbrovej).

Broen er bygget som en hgijbro i beton pa slanke dobbeltsgj-
ler. Tveersnittet har 2 karebaner pa hver 4,25 m og feelles-
stier pa 2,60 m i begge sider. Med reekvaerk mv. er broens
tvaersnit i alt 14,05 m.

Beereevnen af broen er vurderet i 2006 til broklasse 80. Det
betyder, at tunge karetgjer klassificeret som standardkgretgj
pa op til 80 ton kan passere i normal trafik.

Broens rullelejer er renoveret i 2009/2010. Samtidig er der
foretaget betonreparation. Broens tilstand er senest gen-



nemgaet i 2010. Fglgende arbejder er planlagt under
forudseetning at de ngdvendige bevillinger kan opnas:

« Udskiftning af dilatationsfuger og belaegning, 2011-2012

e Pletreparationer af kantbjeelke, 2011

» Udskiftning af kantbjeelke og opsaetning af nyt broraek-
veerk, 2013-2016

« Katodisk beskyttelse af piller og fundamenter, 2015-2017

Sigsundbroen
Den er en 560 m lang lavbro med daemninger pa begge sider.
| alt er der 1440 m fra kyst til kyst mellem Tasinge og Sig.

Broens tveersnit er 12,25 m. Det udgares af 2 kgrebaner
a 3,50 m og 2,50 m brede feellesstier i begge sider, inkl.
reekveerk, m.m.

Baereevnen af broen opfylder broklasse 100.

Broen er renoveret i 2005-2006, hvor overbygningen blev
istandsat, dvs. kantbjeelker blev udskiftet, reekvaerk renoveret
og broen fik ny belaegning inkl. fugtisolering. Der er endvi-
dere foretaget katodisk beskyttelse af armering i pilletoppe.
Der er planlagt katodisk beskyttelse af pillefundamenter i
2012-2013.

Langelandsbroen
Langelandsbroen er en 771 m lang hgjbro med buefag over
sejlrenden. Pa begge sider af broanleegget er der deem-

ninger pa tilsammen 1060 m. Daemningen er leengst pa
Sigsundsiden, hvor den straekker sig over ca. 600 m.

Langelandsbroens tvaersnit er pa buefagsdelen i alt 15,35 m.
Heraf er der 2 kgrebaner pa hver 3,50 m, 2 x 2,50 m brede
feellesstier samt areal til buerne pa 2 x 1,50 m. Det resterende
areal er bl.a. brugt til reekveerk. Rampefagsdelene har et tveer-
snit p& i alt 12,35 m. Heraf udger kgrebanen 2 x 3,50 m. Feel-
lesstierne er pa 2 x 2,50 m. Restarealet er til reekveerk, m.v.

Baereevnen af broen opfylder broklasse 80.

Aktuelt pagar der reparation af broens lejeplinter for at sikre
tilstreekkelig fremtidig beereevne, og broen istandseettes,

hvor de mekaniske fuger og brolejerne udskiftes, og beton-
skader pa bropillerne og inde i vejoverbygningens kassedra-
ger istandseettes. Ved istandseettelsen etableres katodisk
beskyttelse for at forhindre fremtidige betonskader indenfor de
reparerede omrader. Disse arbejder forventes afsluttet i 2013.

Pa lzengere sigt planlaegges kantbjeelker, fortove og reek-
veerker udskiftet i perioden 2026 -2029 samtidig med en
omisolering af hele broen.

ANDRE BYGVARKER

Nord for Rudkgbing er der en stitunnel under hovedlande-
vejen (Brovejen) ved Pelgkkevej, hvor Viebeeltet krydser
niveaufrit. Bygveerket er i tilfredsstillende stand.
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UDBYGNINGSFORSLAG

| dette kapitel beskrives forslag til forbedringer og udbygning
af rute 9 pa streekningen mellem Svendborg og Spodsbjerg

FORUDSATNINGER OG AFGRANSNING

De fremtidige trafikale udfordringer pa rute 9 drejer sig om
at opretholde og udvikle en attraktiv vejtrafikkorridor, dels for
trafikken mellem landsdelene over den sakaldte sydlige Kat-
tegatforbindelse via faergeruten Spodsbjerg - Tars, og dels
for den regionale og lokale trafik pa henholdsvis Fyn-siden
og pa Lolland-siden.

Rute 9's nuveerende vejforlgb over land er gennem arene
s@gt tilpasset de lokale nabo- og trafikforhold. Der er saledes
straekningsvis udfgrt hastighedsbegraensninger og mindre
anlaegsforanstaltninger, der har tilpasset vejens hastighe-
der og trafiksikkerhedsforhold til den stigende trafik. Dette

er sket under hensyn til de mange vejkryds og passagerne
gennem byerne Bregninge, Lundby og nord om Rudkgbing.

Den nuveerende vejs forlgb og vejstandard over Tasinge og
Langeland med randbebyggelse og bygennemfarter frem til
Simmerbglle gar, at der i denne forundersggelse alene er
overvejet udbygningslgsninger med omfartsveje for byerne
Bregninge, Lundby og Rudkgbing. P& de gvrige vejstraeknin-
ger er overvejet muligheder for udbygning og forbedringer af
den nuveerende vejs tracé.

Projektstandarden skal imgdekomme gnsket om en bedre
fremkommelighed. P& Tasinge betyder dette, at udbyg-
ningforslagene omfatter 2+1 veje, under hensyntagen til
trafikkens starrelse. En 2+1 vej giver bedre mulighed for
sikker overhaling pa straekninger med to spor i overhalings-
retningen, ogsa i perioder med stor modkarende trafik. Det
har indgaet i overvejelserne i forbindelse med forunderun-
dersggelsens analyse, om udbygningsforslagene skulle
omfatte landevejsstandard. Det vurderes imidlertid, at dette
vil give begreensede trafikale fordele sammenholdt med

de nuveerende vejforhold, anleeg af omfartsveje og trafik-
kens starrelse p& Tasinge. | forbindelse med en eventuel
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VVM-analyse vil der blive foretaget yderligere vurderinger af
vejstandarden.

Forundersggelsen af rute 9 omfatter ikke forslag om funk-
tionsmeessige eller kapacitetsmaessige ud- og ombygnin-
ger af de store broer pa streekningen. Forundersggelsens
udbygningslgsninger forudsaetter saledes, at de 2-sporede
vejstraekninger over broerne opretholdes uaendret. Dette
baseres pa den foretagne fremskrivning af trafikken til en
trafiksituation i ar 2020. Udbygningsforslagene bergrer ikke
den del af det overordnede vejnet, som indgar i forsggsord-
ningen med modulvogntog.

Forundersggelsens udbygningslgsninger vil i givet fald skulle
konkretiseres med mere detaljeret projektering og efter
VVM-screening og eventuelt indgd i en sakaldt VVM-under-
sggelse, hvor konkrete forslag til anlaegsprojekter beskrives
og konsekvensvurderes. Til brug herfor er i forundersggel-
sen straekningsvis overvejet muligheder for udbygninger af
forskellig omfang og standard.

For at belyse udbygningsmulighedernes trafikale og sam-
fundsgkonomiske effekter er der sammenstillet og regnet
rentabilitet for fire udbygningsforslag af varierede lseengde
hen over Tasinge og Langeland. Forslagene er forudsat

i motortrafikvejsstandard og som 2+1 veje af hensyn til
forbedret fremkommelighed. Nord om Rudkgbing er under
hensyn til den lave trafikbelastning regnet forslag med savel
ny 2+1 sporet som 2-sporet vej. Beregningsresultaterne for
forslagene giver saledes et billede af starrelsesorden af de
effekter og konsekvenser, der kan forventes af mere eller
mindre omfattende udbygningsforslag.

| forundersggelsen er vurderet, at en raekke mindre omfat-
tende anlaegsforbedringer i den nuvaerende vejs tracé i
givet fald kan indg& som konkrete forslag enkeltvis, eller
medtages i samlede udbygningsforslag. Det kan dreje sig
om fx kanalisering af vejkryds med svingbaner og heller,
overhalingsstreekninger med ekstra kagrespor, stikrydsninger
ude af niveaufri mv. Tiltag som ogsa vil give bedre fremkom-



melighed og sikkerhed pa rute 9. Beregning af effekter og
gkonomiske konsekvenser heraf kan i givet fald indgd i en
naermere undersggelse af forslagene.

Projektstandard

Udbygningsforslagene omfatter forslag om udbygning til 2+1
sporede motortrafikveje i nye vejlinjer og i den nuveerende
rute 9. Forslag 3 omfatter dog udbygning i en ny vejlinje
nord om Rudkgbing til 2 sporet motortrafikvej i forleengelse
af den nuvaerende 2 sporede motortrafikvej pa Langeland.

Standarden skal imgdekomme trafikkens varierende star-
relse, laengden af udbygningsstraekningerne, samt gnsket
om en forbedret fremkommelighed. Den valgte standard
indgar som en forudsaetning i de fglgende analyser. | forbin-
delse med en evt. VVM-undersggelse vil spgrgsmalet om
vejstandard indga i de mere detaljerede analyser.

En 2+1 vej har pa skift en streekning med to spor i den

ene retning og et spor i den anden retning. Dette vil give
forbedrede muligheder for sikker overhaling i retningen med
2 spor. | retningen med et spor kan ikke overhales.

Figur 12: Tveerprofil for
2+1 sporet motortrafikvej og
2 sporet motortrafikve;j.

Motortrafikvejene er i alle forslagene forudsat med 90 kilo-
meter i timen. Der er ikke forudsat udbygning med raste-
pladser.

Lokale veje, som ikke afbrydes, er forudsat at krydse motor-
trafikvejen ude af niveau, dvs. pa bro eller i tunnel.

Lokale veje med tilslutning til motortrafikvejsstreekninger,
er i alle forslagene forudsat med dobbelt hankeanleeg, dvs.
at ind- og udsvingning sker kun til hgjre. Saledes undgas
krydsende trafik pa motortrafikvejen, der gennem krydsene
er forudsat med uzendret hastighed pa 90 kilometer i timen.

Projektvejene forudseettes anlagt med et tveerprofil som vist
i figur 12 nedenfor.

Udbygningsforslag
Der er undersggt og gennemfgrt trafik- og konsekvensbe-

regninger pa fire samlede udbygningsforslag pa Fynssiden.

Forslag 1 og Forslag 2, der omfatter en udbygning af vejfor-
bindelsen pa Tasinge, hvor trafikken er starst. Forslag 3 og
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Forslag 4, der omfatter udbygning af rute 9 pa bade Tasinge
og Langeland. Se figur 13. Udbygningsforslagene er vist pa
bilag Ill over Tasinge, og pa bilag IV og V over Langeland.

P& Tasinge forlgber alle fire udbygningsforslag i samme
linjekorridor fra den nuveerende rute 9 syd for Vindeby, vest
om Bregninge, nord om Lundby til den nuveaerende rute 9
syd for Lundby og Lunkebugten. | alt drejer det sig om godt
8 kilometer. Forslag 1 er afkortet i nord og syd og er i alt
godt 5 kilometer. Forslag 1 afsluttes i rundkgrsler pa den nu-
veerende rute 9. Forslagene 2, 3 og 4 afsluttes pa Tasinge i
direkte glidende overgang til den nuveerende rute 9.

P& Langeland har Forslag 3 og 4 et forlgb i en ny linjekor-
ridor fra den nuveerende rute 9 ved Langelandsbroen nord
om Rudkgbing til Simmerbglle. Forslag 3 omfatter et nyt
forlgb nord om Rudkgbing med en rundkgrsel ved Ringve-
jen, i alt godt 3 kilometer. Forslag 3 gar direkte glidende over
i den nuveerende motortrafikvejsstraekning til Spodsbjerg
Feergehavn, der bibeholdes usendret. Forslag 4 gar direkte
glidende over Langelandsbroens rampe og i den nuveeren-
de motortrafikvejsstreekning til Spodsbjerg Feergehavn, der
ogsa udbygges. | alt drejer det sig om knap 8 kilometer.

MINDRE OMFATTENDE ANLAGSFORBEDRINGER
Det er vurderingen, at en reekke mindre omfattende anlaegs-
forbedringer vil kunne etableres selvsteendigt eller indga i de
undersggte fire samlede udbygningsforslag. Det drejer sig
om fglgende (se ogsa figur 13 og bilag VII):
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Omfartsvej vest om Bregninge

Vil give bedre by- og naermiljg i Bregninge og bedre frem-
kommelighed pa rute 9. Kan etableres fx som 2 sporet
motortrafikvej som etape af forslag til videre forlaegning
nord om Lundby.

Omfartsvej nord om Lundby

Vil give bedre by- og neermiljg i Lundby og bedre frem-
kommelighed pa rute 9. Kan etableres fx som 2 sporet
motortrafikvej som etape i forslag til videre forlaegning
mod Sigdaemningen, og/eller vest om Bregninge.
Stitunnel og stier samt adgangssanering ved Lunkerisvej
Vil give sikrere stikrydsning for cyklister ad rute 9 og
forbedre fremkommeligheden pa rute 9, nar krydsende og
svingende trafik undgas.

Krydsombygning ved Bjerrebyvej

Det vil give sikrere stikrydsning for cyklister ad rute 9 og
forbedre fremkommeligheden pa rute 9, nar krydsende og
svingende trafik kanaliseres i forsatte T-kyds med heller
0g svingsbaner.

Rastepladsen ved Sigdeemningen

Det vil veere et standardlgft for cyklister- og bilister at det
nuveaerende rasteanlaeg syd for vejen moderniseres og
suppleres med en nordlig rasteplads, saledes at anleegget
bliver dobbeltsidet.

Overhalingsstraekning Vemmenaesvej - Sigsund deemnin-
gen

Det vil forbedre fremkommeligheden pa rute 9 at udbygge
vejen til en 2+1 vej, der pa skift giver overhalingsstraek-
ninger i begge retninger.



e Overhalingsstraekning Sig
Det vil forbedre fremkommeligheden pa rute 9 at udbygge
vejen til en 2+1 vej, der pa skift giver overhalingsstraek-
ninger i begge retninger.

* Rundkgrsel og stitunneler ved Ringvejen
Det vil forbedre sikkerheden og fremkommeligheden isaer
for svingende trafik at ombygge Ringvejens tilslutning til
Brovejen fra det nuveerende T-kryds til en dynamisk rund-
karsel. Cykeltrafikken sikres med to stitunneller.

» Bedre cykelforhold ved Spodsbjerg Faergehavn
Fx til skiltning, afmaerkning og evt. inventar og asfaltiom-
mer.

De mindre omfattende anleegsforbedringer vil kunne give
malrettede forbedringer af de trafikale forhold, farst og frem-
mest bedre fremkommelighed og sikkerhed.

FORSLAG 1
Forslag 1 er oversigtligt vist pa figur 14.

Forslag 1 ses ogsa af bilag IIl.

FORSLAG 3

Figur 13: Mindre omfattende anleegsforbedringer samt forslag til udbygning af rute 9 over Tasinge og Langeland.
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FORSLAG 1 RUDKZBING . FORSLAG 2 RUDKZEBINEY

Figur 14: Forslag 1 omfatter en udbygning af Rute 9 til motortrafikvej pa Figur 15: Forslag 2 omfatter en udbygning af Rute 9 til motortrafikvej
Tasinge vest om byerne Bregninge og nord om Lundby. pa Tasinge vest om byerne Bregninge og nord om Lundby samt syd
for Lunkebugten.

Forslag 1 omfatter fglgende vejforleegninger af eksisterende Forslag 1 er kortere end Forslag 2, 3 og 4 pa Tasinge.
vej:
Forslag 1 vil i givet fald kunne opdeles i etaper henholdsvis
» En forleegning af rute 9 som en 2+1 motortrafikvej fra vest om Bregninge og nord om Lundby.
den nuveerende hovedlandevej syd for Vindeby, vest
om Bregninge, nord om Lundby til umiddelbart syd for
Lundby FORSLAG 2
Forslag 2 er oversigtligt vist pa figur 15.
Forslag 1 er forudsat med fglgende tilslutninger og niveaufri

krydsninger: Forslag 2 ses ogsa af bilag Ill.
* Umiddelbart syd for Vindeby tilsluttes forleegningen den Forslag 2 omfatter fglgende vejforleegninger og udbygning af
nuvaerende hovedlandevej (Sundbrovej) i en rundkarsel eksisterende vej:
» Vest for Bregninge krydses Vornaesvej niveaufrit « En forlaegning af rute 9 som en 2+1 motortrafikvej fra
den nuveerende hovedlandevej (Sundbrovej) i det sydlige
» Mellem Bregninge og Lundby tilsluttes den nuveerende Vindeby, vest om Bregninge, nord om Lundby frem til
hovedlandevej i et dobbelt hankeanlzeg via forlagt den nuveerende hovedlandevej syd for Lunkebugten far
kommunevej Skovballevej. Hovedlandevejen krydses Sigdeemningen
niveaufrit
Forslag 2 er forudsat med faglgende tilslutninger og niveufri
» Nord for Lundby krydses Ngrreskovvej niveaufrit krydsninger:
* Umiddelbart syd for Lundby tilsluttes forlaegningen den » | det sydligste Vindeby fares forleegningen direkte gli-
nuveerende hovedlandevej i en rundkarsel dende over i den nuveaerende hovedlandevej (Sundbrovej)
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e Umiddelbart syd for Vindeby tilsluttes den nuveerende ho- Forslag 2's udbygning af den nuveerende vej far Sigdeemnin-
vedlandevej forleegningen i et sydvendt tilslutningsanleeg gen vil i givet fald kunne udfgres som en selvsteendig etape.
med niveaufri krydsning

* Vest for Bregninge krydses Vornaesvej niveaufrit FORSLAG 3
Forslag 3 er oversigtligt vist pa figur 16.
« Mellem Bregninge og Lundby tilsluttes den nuveerende

hovedlandevej i et dobbelt hankeanlzeg via forlagt Forslag 3 ses ogsa af bilag Ill og IV. Forslag 3 omfatter fal-
kommunevej Skovballevej. Hovedlandevejen krydses gende vejforleegninger og udbygning af eksisterende vej:
niveaufrit
e En forleegning af rute 9 som en 2+1 motortrafikvej fra den
¢ Nord for Lundby krydses Ngrreskovvej niveaufrit nuvaerende hovedlandevej i det sydlige Vindeby, vest
om Bregninge, nord om Lundby frem til den nuveerende
» Syd for Lundby krydses den nuveerende hovedlandevej hovedlandevej syd for Lunkebugten far Sigdeemningen.
niveaufrit

* En forleegning som en 2 sporet motortrafikvej nord om
< Syd for Lunkebugten tilsluttes Bjerrebyvej i et dobbelt Rudkgbing fra Ringvejen til Simmerbglle
hankeanlaeg og krydses niveaufrit
Forslag 3 er forudsat med fglgende tilslutninger og niveufri
¢ Inden Sigsunddaemningen fgres forleegningen direkte krydsninger:
glidende over i den nuveaerende hovedlandevej

FORSLAG 3 RUDK@BING Spothioty

Figur 16: Forslag 3 omfatter en udbygning af Rute 9 med motortrafikvej pa Tasinge og udbygning nord
for Rudkgbing i forleengelse af den nuvaerende motortrafikvej fra Simmerbglle til Spodsbjerg.
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FORSLAG 4 RUDIZS,

Spodsbjerg

Figur 17: Forslag 4 omfatter udbygning af rute 9 med motortrafikvej pa Tasinge og over
Langeland til Spodsbjerg Faergehavn.

Pa Tasinge:

| det sydligste Vindeby fares forleegningen direkte gli-
dende over i den nuveaerende hovedlandevej (Sundbrovej)

Umiddelbart syd for Vindeby tilsluttes den nuvaerende ho-
vedlandevej forleegningen i et sydvendt tilslutningsanleeg
med niveaufri krydsning

Vest for Bregninge krydses Vornaesvej niveaufrit
Mellem Bregninge og Lundby tilsluttes den nuveerende
hovedlandevej i et dobbelt hankeanlzeg via forlagt
kommunevej Skovballevej. Hovedlandevejen krydses
niveaufrit

Nord for Lundby krydses Ngrreskovvej niveaufrit

Syd for Lundby krydses den nuveerende hovedlandevej
niveaufrit

Syd for Lunkebugten tilsluttes Bjerrebyvej i et dobbelt
hankeanlaeg og krydses niveaufrit

Inden Sigsunddaemningen fares forlaegningen direkte
glidende over i den nuveerende hovedlandevej

Pa Langeland:

Nord for Rudkgbing tilsluttes forleegningen i en rundkar-
sel med den nuveerende hovedlandevej (Brovejen) og
Ringvejen. Der etableres stitunnel for niveaufri krydsning
af forlaegningen

Pelgkkevej krydses niveaufrit
Kulepilevej krydses niveaufrit

Ved Simmerbglle tilsluttes Nordre Landevej i et dobbelt
hankeanlaeg og krydses niveaufrit

@st for Simmerbglle fares forleegningen direkte glidende
over i den nuveerende hovedlandevej (der hér er 2 sporet
motortrafikvej)

FORSLAG 4
Forslag 4 er oversigtligt vist pa figur 17.

Forslag 4 ses ogsa af bilag Il og V.




Forslag 4 omfatter fglgende vejforleegninger og udbygning af
eksisterende vej:

En forleegning af rute 9 som en 2+1 motortrafikvej fra
den nuveerende hovedlandevej (Sundbrovej) i det sydlige
Vindeby, vest om Bregninge, nord om Lundby frem til
den nuveerende hovedlandevej syd for Lunkebugten far
Sigdeemningen

En forleegning som en 2+1 motortrafikvej nord om Rudkg-
bing fra Langelandsbroen til Simmerbglle samt

En udbygning af den nuveerende 2 sporede motortrafik-
vejsstraekning fra Simmerbglle til Spodsbjerg Feergehavn
til en 2+1 motortrafikvej

Forslag 4 er forudsat med fglgende tilslutninger og niveaufri
krydsninger:

Pa Tasinge:

| det sydligste Vindeby fgres forleegningen direkte gli-
dende over i den nuveaerende hovedlandevej (Sundbrovej)

Umiddelbart syd for Vindeby tilsluttes den nuveerende ho-
vedlandevej forleegningen i et sydvendt tilslutningsanleeg
med niveaufri krydsning

Vest for Bregninge krydses Vornaesvej niveaufrit

Mellem Bregninge og Lundby tilsluttes den nuveerende
hovedlandevej i et dobbelt hankeanleeg via forlagt
kommunevej Skovballevej. Hovedlandevejen krydses
niveaufrit

Nord for Lundby krydses Narreskovvej niveaufrit

Syd for Lundby krydses den nuveerende hovedlandevej
niveaufrit

Syd for Lunkebugten tilsluttes Bjerrebyvej i et dobbelt
hankeanlaeg og krydses niveaufrit

Inden Sigsunddeemningen fares forlaeegningen direkte
glidende over i den nuveerende hovedlandeve;.

Pa Langeland:

Pa Langelandsbroens daemning ved Rudkabing fgres
forlaegningen direkte glidende over i den nuveerende
hovedlandevej nord om Rudkgbing

Nord for Rudkgbing tilsluttes en forleeggelse af Ringvejen
i et dobbelt hankeanleeg og krydses niveaufrit

Kulepilevej krydses niveaufrit

Ved Simmerbglle tilsluttes Nordre Landevej i et dobbelt
hankeanlaeg og krydses niveaufrit

Krogsbjergvej tilsluttes i et dobbelt hankeanleeg og kryd-
ses niveaufrit

Umiddelbart far Spodsbjerg Faergehavn fgres forlsegnin-

gen direkte glidende over i den nuveerende hovedlande-
vej.
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Figur 18: Den fremtidige trafik p& rute 9 i &r 2020 som antal biler i dggnet pa de enkelte straekninger

TRAFIKALE KONSEKVENSER

TRAFIKBEREGNINGER

De trafikale konsekvenser af de undersggte forslag til
udbygning af rute 9 med motortrafikvejsstraekninger pa
Tasinge og Langeland er belyst med en trafikmodel for
Jylland-Fyn. Modellen daekker bl.a. hele det tidligere Fyns
Amt, inklusiv Tasinge og Langeland. Modellen rummer
statsvejene, herunder rute 9, de vigtigste kommunale veje
og i projektomradet ogsa projektstraekningerne for udbyg-
ningsforslagene. Projektomradet er bundet op til omverde-
nen via straekningen pa Svendborgsundbroen og faergeruten
til Lolland.

Modellen beregner trafikken pa vejstreekninger angivet som
arsdggntrafik. Dvs. som antallet af biler (inklusive lastbiler)
pa vejstreekningen i et gennemsnitsdggn over arets dage.

Modellen adskiller myldretidstrafikken i perioderne mellem

kl. 7-9 og kl. 15-18 fra trafikken resten af dagen. Modellen
er som udgangspunkt kalibreret til trafiktal i 2010 - niveau.

26

BASIS 2020

Prognoseberegningerne er foretaget med trafik fremskrevet
til &r 2020 - niveau pa grundlag af den forventede generelle
stigning i trafikken fra 2010 til 2020. Modellens trafikbereg-
ninger svarer til den forventede trafik i ar 2020.

Lange ture via feergen Tars-Spodsbjerg er forudsat at stige
med 40% frem til &r 2020. Dette svarer til den forventning,
der er i Sund og Beelt A/S til trafikudviklingen pa overfarten.

| trafikberegningerne er denne stigning forudsat at indeholde
trafikspring pa rute 9 som fglge af Femern Beelt Forbin-
delsen. Andre ture er fremskrevet med 1,5-2,0% om aret
svarende til Infrastrukturkommissionens anbefaling, som
fortolket til modelopgaver af Vejdirektoratet og DTU (se
"Prognoseforudsaetninger for trafikmodelberegninger, Juli
2010, DTU Transport").
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Figur 19: Den fremtidige trafik pa rute 9 med de foreslaede nye vejstreekninger anlagt er vist med rgde tal.
Sorte tal viser eendringen i trafikken pa den eksisterende rute 9. Minus er et trafikfald og plus en trafikstigning.

Beregningerne af de undersggte udbygningsforslag af

rute 9 pa Tasinge og Langeland tager udgangspunkt i den
fremskrevne basissituation i &r 2020. | Basissituationen
forudseettes der ikke at veere sket nogen udbygning af rute
9 mellem Svendborg og Spodsbjerg (se figur 18). Eventuel
udbygning pa rute 9 med mindre omfattende anlaegsfor-
bedringer, vil kunne give trafikale effekter afhaengt af om de
udfgres enkeltvis eller samlet. | basissituationen er forudsat,
at besluttede og finansierede vejprojekter i Jylland og pa
Fyn, er bnet eller udbygget inden ar 2020.

Trafikspring som konsekvens af etablering af Femern forbin-
delsen udlgses i reference scenariet Basis 2020 og dermed
ogsa i alle projektscenarier. Trafikspring som konsekvens af
projektscenarierne udlgses i det enkelte projektscenarie.

FORSLAG 1
Forslag 1 (red linje) er vist oversigtligt p& kortet figur 19
sammen med de trafikale konsekvenser pa rute 9.

Som det ses af kortet figur 19 kerer den fremtidige trafik pa
rute 9 (rgde tal) helt overvejende pa den foreslaede nye vej-
streekning over Tasinge. Trafikken pa den nye vejstraekning

varierer fra 9.400 biler i d@gnet vest om Bregninge til 9.300 bi-
ler i dggnet nord om Lundby. Samtidig falder trafikken pa den
nuveerende rute 9 (sorte tal) gennem Bregninge og Lundby.

Aflastningen af den eksisterende rute 9 sker ved byerne
Bregninge og Lundby. De trafikale konsekvenser skyldes
overvejende &endrede rutevalg fra den eksisterende vej med
varierende standard og lavere tilladte hastigheder end pa
den nye rute 9 i motortrafikvejsstandard med tilladt hastig-
hed pa 90 km/time.

Den fremtidige trafik pa rute 9 i ar 2020 ved anleeg af
Forslag 1 er pavirket af de foresldede rundkersler syd for
Vindeby og syd for Lundby, der forsinker trafikken bade pa
den nye og den eksisterende rute 9. Af samme grund ma
det forventes, at lokaltrafik med fordel vil begynde at kgre ad
lokalveje vest for Bregninge. Der regnes ikke med et trafik-
spring som falge af Forslag 1 for den gennemgaende trafik,
fordi tidsbesparelserne er meget begreensede.

Pa Langeland er der ikke trafikale konsekvenser af Forslag 1.

Den beregnede trafik pa udvalgte straekninger som konse-
kvens af Forslag 1 fremgar af tabellen figur 20.
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Figur 20: Resultatet af
trafikberegningerne af
Forslag 1. Arsdggntrafik

Svendborgsundbroen 20.000 20.000 0 pa delstraekninger.
Vindeby - Bregninge 13.400 9.400 2.300 -11.100
Bregninge - Lundby 11.800 9.400 2.000 -9.800
Lundby 10.900 9.300 1.600 -9.300
Lunke Bugt 10.700 10.700 0
Lunke Bugt- Bjerrebyvej 10.200 10.200 0
Sig- og Langelandsbroen 10.800 10.800 0
Nord for Rudkgbing 7.500 7.500 0
Rudkgbing - Simmerbglle 4.700 4.700 0
Simmerbglle - Krogsbjergvej 2.100 2.100

Krogsbjergvej- Spodsbjerg 1.700 1.700 0

FORSLAG 2
Forslag 2 (rad linje) er vist oversigtligt pa kortet figur 21
sammen med de trafikale konsekvenser pa rute 9.

Trafikspringet er ca. 200 nye ture pr. dagn pa streekningen
mellem Svendborg og Rudkgbing. Det forventede trafik-
spring er relativt lille. De trafikale konsekvenser fglger
primaert af eendringer i rutevalg. Pa Langeland ved Rudkg-
bing er trafikspringet pa op til 100 biler i degnet som falge af
Forslag 2's forbedrede vejforhold pa Tasinge.

Som det ses af figur 21 varierer trafikken pa de nye vejstraek-
ninger fra 10.500 vest om Bregninge til 10.800 ved Lunke-
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bugten. Samtidig falder trafikken pa de streekninger af rute 9
(sorte tal) som aflgses af nye vejstreekninger i Forslag 2.

Aflastningen af den eksisterende rute 9 sker ved byerne
Bregninge og Lundby. De trafikale konsekvenser skyldes
overvejende sendrede rutevalg fra den eksisterende vej med
varierende standard og lavere tilladte hastigheder end pa
den nye rute 9 i motortrafikvejsstandard med tilladt hastig-
hed pa 90 km/ time.

Den beregnede trafik pa udvalgte straeekninger som konse-
kvens af Forslag 2 fremgar af tabellen figur 22.
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Figur 21: Den fremtidige trafik pa rute 9 med de foresldede nye vejstraekninger anlagt er vist med rgde tal. Sorte
tal viser eendringen i trafikken pa den eksisterende rute 9. Minus er et trafikfald og plus en trafikstigning.
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Svendborgsundbroen 20.000 20.200 +200
Vindeby - Bregninge 13.400 10.500 3.800 -9.600
Bregninge - Lundby 11.800 10.500 2.000 -9.800
Lundby 10.900 10.800 1.300 -9.600
Lunke Bugt 10.700 10.800 0 -10.700
Lunke Bugt-Bjerrebyvej 10.200 10.800 0 -10.200
Sig- og Langelandsbroen 10.800 11.000 +200
Nord for Rudkabing 7.500 7.600 +100
Figur 22: Resultatet af Rudkgbing - Simmerballe 4.700 4.700 0
trafikberegningerne af
Forslag 2. Arsdagntrafik Simmerbglle - Krogsbjergvej 2.100 2.100 0
pé delstreekninger. Krogsbjergvej- Spodsbjerg 1.700 1.700 0

FORSLAG 3
Forslag 3 (rad linje) er vist oversigtligt pa kortet figur 23
sammen med de trafikale konsekvenser pa rute 9.

Trafikspringet er ca. 200 nye ture pr. dggn pa streekningen
mellem Svendborg og Rudkgbing. Det forventede trafik-
spring er relativt lille. De trafikale konsekvenser fglger
primeert af eendringer i rutevalg. P& Langeland ved Rudkg-
bing er trafikspringet pa op til 200 biler i dggnet som falge af
Forslag 3's forbedrede vejforhold pa Tasinge og Langeland.

Som det ses af kortet figur 23 kgrer den fremtidige trafik
pa rute 9 (rgde tal) helt overvejende pa de foreslaede nye

vejstreekninger over Tasinge. Trafikken pa de nye vejstreek-
ninger varierer fra 10.800 pa Tasinge til 2.900 biler i dggnet
pa Langeland nord for Rudkgbing. Samtidig falder trafik-
ken pa de streekninger af rute 9 (sorte tal) som aflgses af
nye vejstraekninger i Forslag 3. Nord om Rudkgbing karer
2.900 biler ud af 7.500 i dggnet ud pa forslagets motortra-
fikvejsstraekning. Trafikken pa den eksisterende vej nord for
Rudkgbing reduceres med 2.200 biler i dggnet. Forslag 3
giver en eendret fordeling af trafikken fra den gstlige del af
Rudkgbing by og fra Sydlangeland mod Tasinge ad alterna-
tive lokale ruter i Rudkgbing by via forslagets ny rundkarsel
nord for Rudkgbing.

Arsdagntrafik i &r 2020 —
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Figur 23: Den fremtidige trafik pa rute 9 med de foresldede nye vejstreekninger anlagt er vist med rgde tal. Sorte
tal viser eendringen i trafikken pa den eksisterende rute 9. Minus er et trafikfald og plus en trafikstigning.
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Figur 24: Resultatet af
trafikberegningerne af
Forslag 3. Arsdggntrafik

Svendborgsundbroen 20.000 20.200 +200 pa delstraekninger.
Vindeby-Bregninge 13.400 10.500 3.800 -9.600

Bregninge-Lundby 11.800 10.500 2.000 -9.800

Lundby 10.900 10.800 1.300 -9.600

Lunke Bugt 10.700 10.800 0 -10.700

Lunke Bugt-Bjerrebyvej 10.200 10.800 0 -10.200

Sig- og Langelandsbroen 10.800 11.000 +200

Nord for Rudkgbing 7.500 2.900 5.300 -2.200

Rudkgbing-Simmerbglle 4.700 2.900 1.800 -2.900
Simmerbglle-Krogsbjergvej 2.100 2.100 0

Krogsbjergvej-Spodshjerg 1.700 1.700 0
Den fremtidige trafik pa rute 9 i ar 2020 over Svendborg- end pa den nye rute 9 i motortrafikvejsstandard med tilladt

sundbroen og Sigsund- og Langelandsbroen er hhv. 20.200 hastighed pa 90 km/time.

0g 11.000 biler i dggnet. Det er 200 biler mere end i den

fremskrevne basissituation i &r 2020 pga. trafikspringet som Den beregnede trafik pa udvalgte straekninger som konse-
falge af anleeg af Forslag 3. kvens af Forslag 3 fremgar af tabellen figur 24.

Aflastningen af den eksisterende rute 9 sker ved byerne

Bregninge, Lundby og Rudkgbing. De trafikale konsekvenser ~FORSLAG 4

skyldes overvejende aendrede rutevalg fra den eksisterende Forslag 4 (rad linje) er vist oversigtligt pa kortet figur 25
vej med varierende standard og lavere tilladte hastigheder sammen med de trafikale konsekvenser pa rute 9.
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Figur 25: Den fremtidige trafik pa rute 9 med den foreslaede nye vejstreekning anlagt er vist med rgde tal. Sorte
tal viser eendringen i trafikken pa den eksisterende rute 9. Minus er et trafikfald og plus en trafikstigning.
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Svendborgsundbroen 20.000 20.200 +200

Vindeby - Bregninge 13.400 10.500 3.800 -9.600

Bregninge - Lundby 11.800 10.500 2.000 -9.800

Lundby 10.900 10.800 1.300 -9.600

Lunke Bugt 10.700 10.800 0 -10.700

Lunke Bugt-Bjerrebyvej 10.200 10.800 0 -10.200

Sig- og Langelandsbroen 10.800 11.000 +200

Nord for Rudkgbing 7.500 2.900 4.700 -2.800

Rudkgbing - Simmerbglle 4.700 2.900 1.800 -2.900 Figur 26: Resultatet af
Simmerbglle - Krogsbjergvej 2.100 2.100 0 trafikberegningerne af

Forslag 4. Arsdegntrafik

Krogsbjergvej- Spodsbjerg 1.700 1.700 0 pa delstraekninger.

Trafikspringet er ca. 200 nye ture pr. dggn pa streekningen
mellem Svendborg og Rudkgbing. Det forventede trafiks-
pring er relativt lille. De trafikale konsekvenser fglger primaert
af eendringer i rutevalg. Pa Langeland ved Rudkghbing er
trafikspringet pa op til 200 biler i d@gnet som falge af Forslag
4’s forbedrede vejforhold p& Tasinge og Langeland.

Som det ses af kortet figur 25 kgrer den fremtidige trafik

pa rute 9 (rgde tal) helt overvejende pa de foreslaede nye
vejstreekninger over Tasinge. Trafikken pa de nye vejstraek-
ninger varierer fra 10.800 pa Tasinge til 1.700 biler i dggnet
pa Langeland neermest Spodsbjerg. Samtidig falder trafik-
ken pa de streekninger af rute 9 (sorte tal) som aflgses af
nye vejstraekninger i Forslag 4. Nord om Rudkgbing karer
2.900 biler ud af 7.500 i dggnet ud pa forslagets motortra-
fikvejsstraekning. Trafikken pa den eksisterende vej nord for
Rudkgbing reduceres med 2.800 biler i dggnet.

Den fremtidige trafik pa rute 9 i ar 2020 over Svendborg-
sundbroen og Sigsund- og Langslandsbroen er hhv. 20.200
0g 11.000 biler i dggnet. Det er 200 biler mere end i den
fremskrevne basissituation i &r 2020 pga. trafikspringet som
falge af anleeg af Forslag 4.

Den beregnede trafik pa udvalgte straekninger fremgar af
tabellen figur 26.

Aflastningen af den eksisterende rute 9 sker ved byerne
Bregninge, Lundby og Rudkgbing. De trafikale konsekvenser
skyldes overvejende aendrede rutevalg fra den eksisterende
vej med varierende standard og lavere tilladte hastigheder
end pa den nye rute 9 i motortrafikvejsstandard med tilladt
hastighed pa 90 km/ time.

KORSEL OG TIDSFORBRUG
Trafikanternes valg af rejserute beror pa en afvejning af

ruteleengde og tidsforbrug. Tidsforbruget vejer typisk tungest
ved trafikantens rutevalg, og de fleste trafikanter karer gerne
en omvej, hvis de kan spare tid ad en ny hurtigere vejforbin-
delse.

Forslag 1 -8 -4.300
Forslag 2 134 -6.100
Forslag 3 67 -7.100
Forslag 4 150 -6.700

Figur 27: Trafikantbesparelser. Plus er en besparelse og minus et
merforbrug.

Trafikanternes sparede kagrsel og tidsforbrug beregnes ud
fra de gennemfarte trafikberegninger. De samlede trafi-
kantbesparelser pa kgrsel og tidsforbrug for vejnettet ved
anleeg af hvert af de undersggte forslag ses af tabellen figur
27. Tidsbesparelsen bestar af en almindelig karetid og en
treengselskgretidsbesparelse.

Alle forslagene giver mere karsel pa vejene. Den starste
tidsbesparelse pa vejene opnas ved anleeg af Forslag 4.
Forslag 1 giver ikke tidsbesparelse.




CYKELTRAFIK OG
FREMTIDIGE STIFORHOLD

Cykeltrafikken langs den nuveaerende rute 9 mellem Svend-
borg og Spodsbjerg, og pa lokalvejene i rute 9 korridoren, vil
kunne fa gavn af en forlaegning af rute 9 til nye motortrafik-
vejsstraekninger pa Tasinge og Langeland.

Cykelplanleegningen i rute 9 korridoren mellem Svendborg
og Spodsbjerg vil kunne indarbejde de nye vejforlaegnin-

Eksisterende hovedlandevej med stier
Udbygningsforslag

Nye niveaufri krydsninger i udbygningsforslag
Nye cykelstier i udbygningsforslag

Kortlagte lokale behov for stiforbindelser i gvrigt

Kortlagt lokal behov for sikker stikrydsning

jolle]|

Lokale veje med betydning for cykeltrafikken

ger. De undersggte forslag til forlaegning af rute 9 til nye
motortrafikveje giver mulighed for at fastholde og udbygge
stiforlgb i rute 9 korridoren, herunder stiforlgbet langs den
nuveerende rute 9, hvor denne aflgses af nye vejstreeknin-
ger. Udfordringen er saledes veesentligst at sikre cyklisterne
krydsningsmuligheder og forbindelser til det gvrige stinet.

Figur 28: Forslagene til udbygning af rute 9 vil kunne forbedrede cyklisters krydsnings-
muligheder og stiforbindelser. Pa kortet er vist Forslag 4, der er det mest omfattende.
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STIFORBINDELSER VED FORSLAGENE

Forslag 1

Forslag 1 omfatter en ny motortrafikvej, der starter og slutter

i rundkarsler henholdsvis umiddelbart syd for Vindeby og
umiddelbart syd for Lundby. Forslag 1 vil tilgodese cyklisterne
med niveaufri krydsninger fglgende steder (se kortbilag IIl):

» Vest for Bregninge pa kommunevejen Vornaesve;j
» @st for Landet pa den nuveerende rute 9 (Sundbrovej)
» @st for Lundby pad kommunevejen Narreskovvej

Der forudseettes opretholdt cykelfaciliteter i niveau forbi
forslagets rundkgarsler, idet cyklister fortsat vil kunne benytte
eksisterende stier langs den aflagte rute 9.

De eksisterende stier langs rute 9 over Svendborgsundbro-
en og gennem Vindeby samt over Sig og Langelandsbroen
og pa Langeland er forudsat opretholdt uaendret.

Samtidig vil eksisterende stier langs den nuveaerende rute 9
med fordel kunne opretholdes ved udbygningen af rute 9.
Det drejer sig om:

e at bevare det eksisterende dobbeltrettede stiforlgb gst
for den nuveerende rute 9 i Vindeby og syd for Vindeby til
Vornaesvej i Bregninge

e at bevare det dobbeltrettede stiforlgb vest for den nuvee-
rende rute 9 fra Bregninge, gennem Lundby til Lunkebug-
ten

Forslag 2

Forslag 2 til udbygning af rute 9 vil betyde, at cykeltrafikken
umiddelbart tilgodeses med niveaufri krydsninger af den
fremtidige motortrafikvej falgende steder (se kortbilag Il):

 Vest for Bregninge pa kommunevejen Vornaesvej

e @st for Landet pa den nuveerende rute 9 (Sundbrovej)
« @st for Lundby pad kommunevejen Narreskovvej
 Syd for Lundby pa den nuveerende rute 9 (Sundbrovej)
« @st for Bjerreby pa kommunevejen Bjerrebyvej

34

Falgende nye cykelstianleeg indgar i Forslag 2 for at opret-
holde sammenhaeng i eksisterende stiforbindelser langs
nuveerende rute 9 (se kortbilag 1l1):

* Fra Lunkerisvej etableres ca. 500 meter ny dobbeltrettet
sti nord for ny rute 9 frem til Bjerrebyvej, samt

» Fra Bjerrebygvej etableres nye enkeltrettede stier, der
giver forbindelse til eksisterende enkeltrettede stier langs
rute 9 til Rudkgbing og Simmerbglle.

De eksisterende stier langs rute 9 over Svendborgsundbro-
en og gennem Vindeby samt over Sig og Langelandsbroen
og pa Langeland er forudsat opretholdt uaendret.

Samtidig vil eksisterende stier langs den nuvaerende rute 9,
der afleegges med fordel kunne opretholdes sammen med
naevnte nyanlaeg af cykelstier ved udbygningen af rute 9.
Det drejer sig om:

» at bevare det eksisterende dobbeltrettede stiforlgb gst
for nuveerende rute 9 i Vindeby og syd for Vindeby til
Vornaesvej i Bregninge

e at bevare det dobbeltrettede stiforlgb vest for nuveerende
rute 9 fra Bregninge, gennem Lundby til Lunkebugten

Forslag 3
Forslaget tilgodeser pa Tasinge (se kortbilag 1ll) cyklisterne
med niveaufri krydsninger de samme steder som i Forslag 2.

P& Langeland (se kortbilag V) har Forslag 3 niveaufri kryds-
ninger falgende steder:

» Nord for Rudkgbing ved forslagets rundkarsel for
Ringvejen/Brovejen/Forslag 3

» Nord for Rudkgbing ved kommunevejen Pelgkkevej

» Nord for Rudkgbing ved kommunevejen Kulepilevej

» Syd for Simmerbglle ved kommunevejen Nordre Landevej



Cyklisterne vil desuden blive tilgodeset med nye stistraeknin-
ger pa Tasinge som listet ovenfor ved Forslag 2, saledes at
eksisterende stier langs nuveaerende rute 9 haenger sammen.

De eksisterende stier langs rute 9 over Svendborgsundbro-
en og gennem Vindeby samt over Sig og Langelandsbroen
og pa Langeland er forudsat opretholdt uaendret.

Samtidig vil eksisterende stier langs den nuveaerende rute 9
med fordel kunne opretholdes sammen med neevnte nyan-
leeg af cykelstier ved udbygningen af rute 9. Det drejer sig
om:

« at bevare det eksisterende dobbeltrettede stiforlgb @st
for den nuveerende rute 9 i Vindeby og syd for Vindeby til
Vorngesvej i Bregninge

e at bevare det dobbeltrettede stiforlgb vest for den nuvee-
rende rute 9 fra Bregninge, gennem Lundby til Lunkebug-
ten

e at bevare de enkeltrettede stier langs den eksisterende
rute 9 fra Rudkgbing til Simmerbglle.

Forslag 4
Forslaget tilgodeser pa Tasinge (se korthilag 1l1) cyklisterne
med niveaufri krydsninger de samme steder som i Forslag 2.

P& Langeland (se kortbilag 1V) har Forslag 4 niveaufri kryds-
ninger falgende steder:

* Nord for Rudkgbing ved forslagets forleengelse af
Ringvejen

¢ Nord for Rudkgbing ved kommunevejen Kulepilevej

 Syd for Simmerbglle p& kommunevejen Nordre Landevej

« Vest for Spodsbjerg pa kommunevejen Krogsbjergvej

Cyklisterne vil desuden blive tilgodeset med nye stistraeknin-
ger pa Tasinge som listet ovenfor ved Forslag 2, saledes at
eksisterende stier langs aflagte rute 9 haenger sammen.

Falgende nye cykelstianlaeg indgar i Forslag 4 for at opret-
holde sammenhaeng i eksisterende stiforbindelser langs
nuveaerende rute 9 (se kortbilag Ill og V) pa Langeland:

* Fra Ringvejens forlaengelse etableres ny enkelrettet stifor-
bindelse til eksisterende stier over Langelandsbroen.

De eksisterende stier langs rute 9 over Svendborgsundbro-
en og gennem Vindeby samt over Sig og Langelandsbroen
er forudsat opretholdt usendret.

Samtidig vil eksisterende stier langs den nuvaerende rute 9
med fordel kunne opretholdes sammen med naevnte nyanleeg
af cykelstier ved udbygningen af rute 9. Det drejer sig om:

e at bevare det eksisterende dobbeltrettede stiforlgb gst
for nuveerende rute 9 i Vindeby og syd for Vindeby til
Vornaesvej i Bregninge

e at bevare det dobbeltrettede stiforlgb vest for nuveerende
rute 9 fra Bregninge, gennem Lundby til Lunkebugten, og

« at bevare de enkeltrettede stier langs eksisterende rute 9
fra Rudkgbing til Simmerbglle.

Alternativt sti- og lokalvejsforlgb ved Lundby

Safremt rute 9 over Tasinge forleegges til en fremtidig mo-
tortrafikvej iht. Forslag 2, 3 eller 4, kan der gst for Lundby
overvejes et alternativt sti- og lokalvejsforlgb (figur 29). En
sadan alternativ sti- og lokalvejslgsning skal i givet fald teen-
kes etableret i stedet for en ny vejbro for motortrafikvejens
skeering af den nuveerende rute 9 syd for Lundby.

Lunkebugten

ional cykelrute
Langeland ad
rende rute 9

Figur 29: Et alternativt fremtidigt sti- og lokalvejsforlgb gst for Lundby.

PERSPEKTIVER FOR UDVIKLING AF
CYKELTRAFIKKEN

Svendborg kommune og Langeland kommune arbejder i
flere sammenhaenge pa udvikling af boszetnings- og turist-
projekter, hvor cykeltrafikken har faet en stigende betydning.

Det geelder eksempelvis den afledte gkonomiske effekt

af flere feriecyklister. | arbejdet i kommunerne med cykel-
trafikken i rute 9 korridoren, er der fremkommet en raekke
ideer, som kommunerne overvejer at lade indga i det videre
arbejde med cykeltrafikken.
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Figur 30: Eksempel p& en taenkt kommunevej som hurtigrute for
cyklister mellem Rudkebing og Spodsbjerg.

Pa Tasinge vil Forslag 1, 2, 3 og 4 kunne bidrage til bedre
cykeltrafikforhold pa cykelpendlerruter via de aflagte dele af
rute 9 med cykelstier, der som fremtidig lokal kommunevej
giver mulighed for indretning med prioritet for cykeltrafik. Det
kan fx dreje sig om bump og om at heeve vejbanen gennem
vejkrydsene, s& bilernes hastighed saenkes, hvor cyklister
skal krydse biltrafikken. De nuveerende cykelpendlerruter er
vist pa figur 31.

Kommuneveje uden cykelstier kan ogsa teenkes tilpasset
cykeltrafik f.eks. som vist pa figur 30.

Stiforbindelser til Cykelfaerger
Lokalt er der et gnske i Svendborg Kommune om en perma-
nent cykelfeergeforbindelse mellem Svendborg og Vindeby.

Boszetningen i Vindeby og Troense er steget i de senere ar
og de fleste arbejdspladser i cykelafstand ligger i eller ved
Svendborg by. En cykelfeerge vil tilgodese cykelpendlere og
fodgaengere.

Cykelpendlere mellem Tasinge og Svendborg by vil dermed
kunne slippe for en stgrre omvej over Svendborgsundbroen.
En sadan feergeforbindelse forudseettes i givet fald under-
sggt i kommunalt regi.

Langeland Kommune har gnsker om en sommercykelfaerge
mellem Vemmenazes pa Tasinge og Rudkgbing by. Dette

forudseettes i givet fald undersggt i kommunalt regi.

Lokale feergeforbindelser vil kunne etableres uafhaengigt af
forslagene til udbygning af rute 9.

Rastepladser
Cyklister kan som bilister have behov for rastepladser til et
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Figur 31: Kortlagte cykelpendlerruter med baggrund i hverdagscykel-
trafik til arbejdspladser, skoler, dagligvareforsyning, m.m.

Hovedcykelrute med flere funktioner
Feriecyklister/Den National cykelrute 8
Hverdagscyklister/pendlerruter
Cykelfeerge




lille hvil pa en leengere tur. Rastepladsens indretning afhaen-
gige af den konkrete lokalitet.

Nye rastepladser ved den eksisterende rute 9 vil kunne gav-
ne cyklister ved Lunkebugten og pa nordsiden af rute 9 ved

Sigsundbroen. Der vil s veere rasteplads pa begge sider af
rute 9, hvorved behovet for krydsning af vejen mindskes.

Disse rastepladser, der ikke er en del af projektet, vil kunne
etableres uafhaengigt af om foreliggende forslag til udbygnin-
ger af rute 9 realiseres.

Dublering af den eksisterende rasteplads nord for rute 9 ved
Sigsundbroen med en plads vil med fordel kunne benyttes af
trafikanter ogsa.

Svendborg Kommune og Langeland Kommune har overve-
jelser om at tilgodese cykelpendlere/-turister med rasteplad-
ser fglgende steder:

e Svendborg Havn
e Vindeby

e Troense

e Valdemars Slot

¢ Vemmenaes

* Rudkgbing Havn
e Spodsbjerg

Disse rastepladser vil kunne etableres uafhaengigt af om
foreliggende forslag til udbygninger af rute 9 realiseres.

Hurtigrute for cyklister mellem Rudkgbing og
Spodsbjerg

Langeland Kommune overvejer et forslag om en cyklisternes
hurtigrute mellem Rudkgbing by og faergen i Spodsbijerg,
séledes at cyklisterne far en hurtigere og mere direkte rute
ved at de bliver pa sydsiden af rute 9. @nsket er at tilgodese
de cyklister, som f.eks. skal na en faerge. Indretning og skilt-
ning af en lokal hurtigrute for cyklister via det lokale kommu-
nale vejnet vil kunne etableres uafhaengigt af forslagene til
udbygning af rute 9.

National cykelrute 8 ved Rudkgbing

De nationale cykelruter er etableret i 1993 og vil i de kom-
mende ar fa et serviceeftersyn”. Det sker gennem konkrete
projekter i flere danske kommuner i samarbejde med Dansk

Cyklist Forbund og med midler fra Cykelpuljen.

Typisk vil man lokalt gerne have ruterne skiltet ind gennem
byer/kgbstaeder og forbi seveerdigheder. Den nationale
cykelrute 8 forlgber i dag nord om Rudkgbing by. Langeland
Kommune overvejer om ruten ber fa et forlab gennem byen.

| forbindelse med Forslag 3 og Forslag 4 til udbygning af
rute 9, der omfatter forleegning af rute 9 til en ny linjekorridor
med en motortrafikvej nord for Brovejen nord om Rudkgbing,
vil den nationale cykelrute 8 skulle krydses. Det kan ikke
udelukkes, at der med fordel kan ske omlaegninger af na-
tional stirute 8 til fx Nordre Landevej eller Kulepilevej, som i
Forslag 3 og Forslag 4 skeeres niveaufrit. | Forslag 4 skeeres
desuden en forlaengelse af Ringvejen niveaufrit.
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AREALBEHOV

En udbygning af rute 9 mellem Svendborg og Spodsbjerg vil
medfgre indgreb i ejendomsforholdene. | det fglgende afsnit
beskrives forskellige overordnede forhold for arealanvendel-
sen i forbindelse med en eventuel udvidelse af Rute 9.

Nuveerende arealanvendelse

Den overvejende del af de arealer, som vil greense op til den
fremtidige Rute 9, er i dag landbrugsarealer. Et nyt vejforlgb
nord om Rudkgbing, vil gennemskaere savel boligomrader,
kolonihavearealer som naturarealer. P& Tasinge er en cam-
pingplads beliggende ud til hovedlandevejen pa en straek-
ning, der bergres i to af projektforslagene.

Omradets landbrugsejendomme vurderes at veere sam-
menlignelige med landsgennemsnittet, bade med hensyn til
starrelse og husdyrteethed.

Arealerhvervelse

Afstaelsen af de arealer, der er ngdvendige for at kunne
gennemfgre et af de skitserede projekter, vil ske ved eks-
propriation. Foruden de arealer der skal afstas permanent til
vejanlaegget, vil der ogsa midlertidigt skulle afstas arealer,
der skal anvendes som arbejdsarealer i forbindelse med
vejetableringen.
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Foruden areal til selve kerebaneanleegget er der ogsa
beregnet og skannet et arealforbrug til regnvandsbassiner,
skeerende veje og anleeg af nye adgangsveje til bergrte ejen-
domme. Der er i forundersggelsen beregnet et arealforbrug
til regnvandsbassiner. Arealforbruget til regnvandsbassiner
er pa 1100 m2 for hver km motortrafikvej. Der er i forunder-
sggelsen ogsa beregnet et arealforbrug til de skeerende veje
som fares under eller over motortrafikvejen. Der er desuden
skagnnet et arealforbrug og en udgift til etablering af nye og
g&ndrede adgangsveje for bergrte ejendomme.

Derudover kan det ske, at der skal afstds mindre afskarne
arealer, som fremkommer ved vejanlaeggets gennemskaering
af de forskellige ejendomme. Afheendelsen af de afskarne
arealer sker typisk i en jordfordeling.

Der er ikke i arealanalysen medregnet seerskilt arealforbrug
til cykelstier, da det forudseettes ubetydeligt i omfang til etab-
lering af nye stier.

Arealbehov og bergrte ejendomme

Figur 32 viser det omtrentlige areal, der forventes at skulle
erhverves for hvert af de konkrette forslag. Erhvervelserne
vedrgrer bade permanente og midlertidige erhvervelser. Der



er ikke opstillet detaljeret oversigt af arealbehovet for mindre
omfattende anlaegsforbedringer, da det vil athaenge af hvor-
vidt de gennemfares enkeltvis eller samlet.

Derudover er det i tabellen angivet hvor mange ejendomme,
der forventes at skulle afgive jord til det enkelte forslag, samt

hvor mange ejendomme, der forventes totaleksproprieret.

Da der er tale om skitseprojekter til brug for en forundersg-

gelse, er der en stor usikkerhed forbundet med angivelserne.

Derfor er der anvendt intervaller i tabellen og eendringer i en
senere og mere detaljeret projektering kan medfgre veesent-
lige eendringer i pavirkningen af de bergrte ejendomme.

Som det fremgar af tabellen figur 32 vil Forslag 3 og 4
bergre flest eiendomme, ligesom de vil have det starste
arealbehov, bade med hensyn til permanente arealbehov til
vejanlaegget, samt til midlertidige arbejdsarealer. Det er som
forventet, da disse to forslag er de leengste, og straekker sig
bade over Tasinge og Langeland.

Arealkonsekvenserne vil kunne fastlaegges mere praecist i
en eventuel VVM-redeggrelse.

Ledningsomlaegninger
| forbindelse med en senere VVM-redeggrelse vil forholdet
til relevante ledningsanleeg blive vurderet.

Forslag 1 20-25 10-15 27 0-3
Forslag 2 35-40 15-20 40 0-3
Forslag 3 45-50 25-30 95 20-25
Forslag 4 55-60 30-35 99 20-25

Figur 32: Oversigt over arealbehov i de forskellige udbygningsforslag.
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PLAN- OG MILJIGFORHOLD

Der er i dette kapitel foretaget en oversigtlig beskrivelse og
vurdering af de planmeessige forudseaetninger, international
og national lovgivning og planbestemmelser, der kan have
betydning for planerne om en udbygning af rute 9 pa straek-
ningen mellem Svendborg og Spodsbjerg.

En mere detaljeret beskrivelse og vurdering af konkrete
vejforslags indvirkninger pa plan-, natur- og miljgforhold,
herunder afdaekning af behov for afveergeforanstaltninger
vil i givet fald blive belyst i en senere VVM-undersggelse.

PLANFORHOLD

Svendborg kommune har i Kommuneplan 2009-2021
medtaget arealreservation for udbygning af rute 9 (se figur
33). | kommuneplanen er udbygningen i overensstemmelse
med tidligere undersggte vejplaner for rute 9 forudsat som
en motortrafikvej fra Vindeby vest om Bregninge og nord

Figur 33: Arealreservation vist med udvalgte planforhold.
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om Lundby til den eksisterende Sundbrovej ved Lunkebug-
ten. Langeland kommune har i Kommuneplan 2009-2021
ligeledes medtaget arealreservation for udbygning af rute
9. Der er sdledes arealreservation nord om Rudkgbing fra
Langelandsbroen til Simmerbglle. Se figur 33.

| begge kommuneplaner er der fastlagt retningslinjer for
arealanvendelsen indenfor arealreservationerne, hvor det
angives, at der ikke ma planleegges for eller meddeles
tilladelse til forhold, der efterfalgende kan forhindre eller
besveerliggare realiseringen af et senere vejanleeg. De en-
kelte projektforslag i neerveerende forundersggelse er holdt
indenfor den geeldende arealreservation pa de straekninger
hvor rute 9 er udlagt.

Vejdirektoratet har som vejbestyrelse for udbygningsplaner-
ne for rute 9 optaget en tidligere undersgagt vejlinje fra 1992
pa vejplan for hovedlandeveje.
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Figur 34: Kommuneplanrammer.

KOMMUNEPLANRAMMER OG LOKALPLANER
Projektforslagene i forundersggelsen har hovedsageligt et
forlgb i det dbne land, og bergrer kun ganske f& kommune-
planrammeomrader og lokalplanomrader (se figur 34).

Pa Tasinge bergrer Forslag 2, 3 og 4 et enkelt rammeom-
rade, der er udlagt til offentlige og rekreative friarealer i
udkanten af Vindeby. Rammeomradet er ogsa lokalplanlagt.
Forslag 1 bergrer ikke udlagte byomrader i Vindeby. De
mindre omfattende anlaegsforbedringer bergrer ikke kommu-
neplanrammeomrade og lokalplanomrader.

Pa Langeland passerer Forslag 3 og 4 nord om Rudkgbing
igennem 5-6 rammeomrader. To af dem er udlagt til koloni-
haver/nyttehaver, et til boligomrade langs Pelgkkevej, et il
rekreativt bynzert naturomrade omkring Rudkgbing Mose, et
til boligomrade langs Kulepilevej og et til boligomrade ved
Simmerbglle. Forslag 3 og 4 bergrer desuden et lokalplan-
lagt boligomrade ved Pelgkkeve;.

Ved Spodsbjerg har Langeland Kommune i Kommuneplan
2009-2021 udpeget et starre areal som perspektivomrade for
et eventuelt fremtidigt byudviklingsomrade nord for og op til
den eksisterende rute 9. Arealet er ikke omfattet af kommu-
neplanrammer, men er pateenkt udlagt til erhvervs- og dyb-
vandshavn. Forslag 4 greenser op til dette perspektivomrade.
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= Liniafaring

- Kommuneplanramme

KOMMUNEPLANRETNINGSLINJER

| kommuneplanerne er der udpeget arealer med veerdifuld
natur, landskab og miljg og for disse udpegninger angivet ret-
ningslinjer for arealanvendelsen. Udpegninger med tilhgrende
retningslinjer er sket med henblik pa at varetage beskyttel-
sesinteresser for de forskellige udpegninger, herunder plante-
og dyrelivet. Det drejer sig fx om at sikre gode passagemulig-
heder i de gkologiske forbindelser, samt sikre landskabelige-,
kulturhistoriske- og geologiske bevaringsveerdier.

Straekningen Svendborg - Spodsbjerg er i det falgende gen-
nemgaet for de forskellige udpegninger i det abne land, der
kan blive bergrt af foreslagene i forundersggelsen.

Kystneerhedszonen

Kystneerhedszonen er en ca. 3 km bred zone, se figur 33,
der omfatter landzonen og sommerhusomrader i kystom-
raderne. Kystbestemmelserne har til formal at frinolde
kysterne for bebyggelse og anleeg, der ikke er afheengige af
kystnzerhed, saledes at kysterne bevares sa de fortsat kan
udgare landskabelige helheder med hgj natur- og land-
skabsveerdi.

Kystbestemmelserne fastleegger, at der kun ma inddrages
nye arealer i byzone og planlaegges for nye anleeg i land-
zone, safremt der er en seerlig planleegningsmaessig eller



funktionel begrundelse for kystnaer lokalisering. Dog er over-
ordnede infrastrukturanleeg undtaget bestemmelserne.

Stort set hele den nuveerende rute 9, herunder forslagene
til nye linjefgring pa delstraekninger mellem Svendborg og
Spodsbjerg er beliggende indenfor kystnaerhedszonen. Kun
en straekning pa ca. 2 km umiddelbart gst for Rudkegbing
ligger ikke kystneert.

Naturnetveerk

For at sikre naturveerdierne for fremtiden er der i kommu-
neplanen for s&dvel Svendborg som Langeland Kommuner
udpeget naturomrader og gkologiske forbindelser i et sam-
menhaengende naturnetvaerk. | Naturnetvaerket indgar:

« alle Natura 2000-omrader

 de vigtigste § 3 beskyttede naturomrader

« stgrre skove

« vadomrader

 starre fredede omrader

» mulige nye naturomrader, herunder lavbundsarealer
og gkologiske forbindelser

Formalet med retningslinjer for et naturnetveerk er at sikre
levesteder og spredningsmuligheder for planter og dyr.

Forslagene til udbygning af rute 9 vil tangere eller krydse
flere udpegede naturomrader og gkologiske forbindelser.
Naturnetveerk, herunder naturomrader og gkologiske forbin-
delser fremgar af figur 35.

Alle forslagene til ny linjefagring vil pa det nordlige Tasinge
fa en linjefaring, der krydser to naturomrader/gkologiske
forbindelser hhv. vest for Bregninge og nord for Lundby.

Ved Lunkebugten pa Tasinge graenser den eksisterende
rute 9 op til det stgrre sammenhaengende naturomrade i
bugten. Forslag 2, 3 og 4 for udbygningen af rute 9 vil med-
fare at en mindre del af naturomradets vestlige del bergres,
hvilket umiddelbart vurderes som en forbedring i forhold til
den eksisterende rute 9.

Pa Langeland vil Forslag 3 og 4 til ny linjefering nord om
Rudkgbing krydse det veerdifulde naturomrade omkring
Rudkgbing Mose.

I henhold til kommuneplanernes retningslinjer skal det sikres
at naturhensynet og interesserne i beskyttelsesomraderne
ikke tilsideseettes, herunder at spredningsmulighederne for
det vilde plante- og dyreliv ikke forringes. Der skal derfor
paregnes gennemfgrt afvaergeforanstaltninger, fx i form af
faunapassager og erstatningsbiotoper, der sikrer dette. Det
naermere behov for afveergeforanstaltninger vil blive belyst i
en senere VVM-undersggelse.

Lavbundsarealer og potentielle vddomrader
Lavbundsarealer er typisk tidligere enge, moser og sger,
der er blevet afvandet og opdyrket, og som udggr et vigtigt
potentiale for udvikling af veerdifulde naturomrader ved gen-
skabelse af den naturlige vandstand. | kommuneplanerne for
Svendborg og Langeland Kommuner er udpeget lavbunds-
arealer, der kan genoprettes som vadomrader. | henhold til
kommuneplanretningslinjerne ma der i potentielle vadom-
rader ikke etableres anleeg, der forhindrer at det naturlige
vandstandsniveau kan genskabes. Lavbundsomrader og
potentielle vddomrader som ikke samtidig er naturnetvaerk
fremgar af figur 35.

Et mindre lavbundsareal i naturnetveerk er udpeget i omradet
ud mod Lunkebugten teet pa hvor vandigbet Bjerreby - Lun-
kebugt udmunder i bugten. Svendborg Kommune har igang-
sat et vddomradeprojekt med henblik pa kveelstoffiernelse

i dette lavbundsomrade. Forslag 2, 3 og 4 for udbygningen
af rute 9 tangerer lavbundsarealets vestlige afgraensning.
Lavbundsarealet fremgar af figur 35 som en del af naturnet-
veerket.

Ved krydsning af lavbundsarealet skal det sikres, at vejanleeg-
get, herunder underfgringen af vandlgbet Bjerreby - Lunke-
bugt, udformes sa& muligheden for naturgenopretning ikke
tabes.

Skovrejsning
Skovrejsningsomrader er i kommuneplanerne isaer udpeget
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Figur 35: Naturomrader.

med henblik p& at fremme hensynet til friluftsliv, grundvands-
beskyttelse og den biologiske mangfoldighed.

Der er kun udpeget ganske fa omrader for skovrejsning
omkring rute 9 pa Tasinge. Ingen af de udpegede skov-
rejsningsomrader berares af hverken den eksisterende rute
9 eller forslagene til ny linjefaring (se figur 33). Der er ikke
udpeget skovrejsningsomrader i nzerheden af rute 9 pa Sig
og Langeland.

| Kommuneplanen er yderligere udpeget omrader, hvor skov-
rejsning er ugnsket pga. andre planleegningshensyn. Det
geelder fx de omrader, hvor der er foretaget arealreservation
til forslag til udbygning af rute 9. Omrader, hvor skovrejsning
er ugnsket, fremgar af figur 33.

Geologiske veerdier

For at sikre bevaring af veerdifulde geologiske formationer
er der i kommuneplanerne udpeget seerlige geologiske be-
skyttelsesomrader, der rummer landskaber med geologiske
formationer, som seerligt tydeligt viser hvordan landskabet
er dannet og stadig formes. Yderligere har Naturstyrelsen
i samarbejde med GEUS udpeget nationale geologiske
interesseomrader for at fa seerlig fokus pa de geologiske
veerdier, nar der planlaegges for det &bne land. De geolo-
giske veerdier fremgar at figur 36. | henhold til kommune-
planretningslinjerne ma de geologiske veerdier ikke slgres
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eller gdeleegges af gravning, bebyggelse, tekniske anlaeg,
skovrejsning eller kystsikring.

Langs og i naerheden af rute 9 er der udpeget geologisk
veerdifulde omrader i hele Sig Sund inkl. Sig og kyststreek-
ningerne ved Rudkgbing og Jstlangeland (se figur 36).

Forslag 3 og 4 vil bergre det veerdifulde areal nord for
Rudkgbing, mens Forslag 4 tillige vil bergre det geologisk
veerdifulde omrade pa @stlangeland. Der skal i disse omra-
der, i videst muligt omfang, tages hensyn til de geologiske
veerdier. Indvirkningerne vil blive yderligere undersggt i en
VVM-undersggelse, herunder muligheden for indpasning af
vejanlaegget i forhold til de geologiske veerdier.

Rastofindvinding

| Kommuneplan 2009-2021 for Svendborg Kommune er
udpeget graveomrader og interesseomrader i overens-
stemmelse med Rastofplan 2008 for Region Syddanmark.
Graveomrader er omrader, hvor der umiddelbart kan gives
tilladelse til indvinding af rastoffer, mens interesseomrader,
er omrader, hvor der maske kan indvindes pa sigt.

Der er udpeget interesseomrader for hhv. ler og bentonit om-
kring rute 9 pa det sydlige Tasinge (se figur 36). Forslag 2,
3 og 4 vil bergre rastofinteresseomradet. For rastofinteres-
seomrader geelder det, at eventuelle rastofresurser sa vidt



Figur 36: Geologiske veerdier og rastofindvinding.

muligt skal udnyttes far arealet overgar til byudviklingsmaes-
sige og lignende formal.

Landskabelige veerdier

| kommuneplanerne er der udpeget seerlige landskabelige
beskyttelsesomrader og starre sammenhaengende landska-
ber. De seerlige landskabelige beskyttelsesomrader er i Lan-
gelands Kommuneplan udpeget sammen med de geologiske
beskyttelsesomrader. Formalet med udpegningen er at sikre
beskyttelse og bevaring af de veerdifulde landskaber, der
bl.a. omfatter stgrre karakteristiske og oplevelsesrige land-
skabelige helheder som &dale, bakker og kystlandskaber.

I henhold til kommuneplanretningslinjerne kan der i de seer-
lige beskyttelsesomrader alene placeres bebyggelse eller
anlaeg i ubetydeligt omfang og kun hvis beskyttelsesinteres-
serne ikke tilsidesaettes. De stgrre sammenhaengende land-
skaber skal sgges friholdt for etablering af starre tekniske

anlaeg og byggeri med mindre det sikres at beskyttelsesinte-
resserne ikke forringes.

Den eksisterende rute 9 har et forlgb igennem flere omrader,
der er udpeget som seerlige landskabelige beskyttelsesom-
rader og sammenhaengende landskabsomrader, herunder
Bregninge landsby og de fleste kystnaere streekninger (se
figur 36). Alle forslag til ny linjefaring vil bergre seerligt veerdi-
fulde beskyttelsesomrader sydvest for Vindeby, og Forslag 4
vil tillige bergre stgrre sammenhaengende landskabsomra-
der p& @stlangeland.

For at sikre, at forslag til udbygning og opgradering af rute 9
tilpasses landskabet, vil der i forbindelse med VVM-under-
s@gelsen blive udarbejdet landskabsmeessige og visuelle
vurderinger, sledes at en eventuel indvirkning pa de seerligt
landskabelige beskyttelsesomrader og stgrre sammenhaen-
gende landskaber kan sgges pavirket i mindst muligt omfang.
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Kirkeomgivelser

| kommuneplanerne er der udpeget kirkeomgivelser omkring
kirkerne med henblik pa at bevare veerdifulde indsigtskiler til
og fra kirkerne (se figur 38).

I henhold til kommuneplanretningslinjerne bar kirkeomgivel-
seszonerne friholdes for byggeri og anlaeg, der kan forhindre
det frie udsyn til og fra kirkerne.

Pa Langeland vil Forslag 3 og 4 have et perifert forlgb in-
denfor kirkeomgivelseszonen til Simmerbglle Kirke. Pavirk-
ningen vurderes at veere begraenset, da anleegget etableres
i terreen og dermed ikke vil skeemme indsigten til og fra
kirken.

Drikkevandsinteresser

Indtil de statslige vandplaner er vedtaget, er de tidligere
regionplaner geeldende for sa vidt angar udpegningen af
drikkevandsinteresser og nitratfglsomme indvindingsop-
lande. De tidligere regionplanretningslinjer er optaget i
kommuneplanerne. Heri er der udpeget et omrade med
seerlige drikkevandsinteresser (OSD) pa den nordlige del af
Tasinge (se figur 37). Alle forslagene har et forlgb igennem
dette omrade, mens resten af vejstraekningerne er belig-
gende i omrader med drikkevandsinteresser (OD). | henhold
til kommuneplanretningslinjerne skal grundvandet i omrader
med seerlige drikkevandsinteresser og i indvindingsoplande
til almene vandforsyningsanleeg uden for OSD i seerlig grad
beskyttes mod forurening, og grundvandstruende aktiviteter
skal sa vidt mulig undgas.

Udpegninger af nitratfglsomme indvindingsomrader sker
i OSD eller i indvindingsoplande til vandveerker, hvor den
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naturlige beskyttelse er lille. Formalet er at gare en szerlig
indsats for at beskytte drikkevandet mod nitratforurening.
Der er udpeget nitratfalsomme indvindingsomrader inden
for OSD pé& Tasinge og i indvindingsoplande til vandveerker i
Rudkgbing og Bjergby Huse pa Langeland (se figur 37).

| forbindelse med videre bearbejdning af forslag til udbyg-
ning af rute 9, skal det sikres, at der ikke fremkommer
risiko for grundvandsresursen. | forbindelse med en VVM-
undersggelse skal det afklares, om der er behov for afveer-
geforanstaltninger for at nedbringe og minimere risikoen for
grundvandet, herunder om det vil vaere behov for etablering
af kantopsamling, regnvandsbassiner mm.

Andre forhold

Tasinge Campingplads er beliggende p& Sundbrovej 130 ud
til rute 9. Campingpladsen vil blive pavirket af Forslag 2, 3
og 4. | disse forslag er camping pladsen forudsat nedlagt.
Ved Forslag 1, som ikke nar ud forbi campingpladsen vil
vejens barrierervirkning eventuelt kunne afbgdes med en
stiunderfering med henblik pa adgang til Lunkebugten. Og
cykeltrafik pa tveers af den eksisterende vej bibeholdes uzen-
dret forbi campingpladsen.

Vandreruten @havsstien, der omkranser Det Sydfynske
Dhav er fortrinsvis en trampesti og afmeerket med skilte.
Stiruten krydser rute 9 i Lundby pa Tasinge og pa Sig.
Yderligere har stien et forlgb i rute 9 pa delstreekninger ved
Lunkebugten og pa broerne til Langeland. | forbindelse med
udbygning og opgradering af rute 9 vil stiruten blive sggt
opretholdt. Eventuel omleegning af stiruten som konsekvens
af rute 9 vejprojektet vil blive naermere belyst i en VVM-
undersggelse.



NATUR- OG MILIYFORHOLD

Natura 2000-omrader
Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyttel-
sesomrader, der samlet bestar af:

» habitatomrader
« fuglebeskyttelsesomrader
« Ramsar-omrader

Natura 2000-omraderne er udpeget for at beskytte levesteder
og rasteomrader for fugle, beskytte bestemte naturtyper samt
beskytte truede, sarbare og sjeeldne arter af planter og dyr.

I henhold til habitatbekendtggrelsen skal det sikres, at

der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura
2000-omrader. Centralt for Natura 2000-beskyttelsen er,

at myndighederne i deres administration ikke gennemfarer
planer, projekter eller lignende, der kan skade de arter og
naturtyper, som omraderne er udpeget for at beskytte.
Forslag 4 kan bergre Natura 2000-omrade nr. 127 Sydfyn-
ske Phav direkte, hvor det nuveerende vejanlaeg i landfgres
pa Langeland. Natura 2000-omradet er udpeget internatio-
nalt habitatomrade (H111), fuglebeskyttelsesomrade (F71)
og Ramsar-omrade (R17) (se figur 37). Herudover kan alle
forslag til linjefaringer maske bergre Natura 2000-omradet
indirekte, fx ved afledning af vejvand og stgjpavirkning.

Figur 37: Drikkevandsinteresser.

Da det ikke kan udelukkes, at forslagene kan pavirke
Natura 2000-omradet skal der i forbindelse med en VVM-
undersggelse foretages en nsermere konsekvensvurdering
af projektets pavirkning af Natura 2000-omradet. Formalet
vil veere at afdeekke om projektet vil skade eller ikke skade
Natura 2000-omradet, og i givet fald fastleegge omfanget af
afveergeforanstaltninger.

Beskyttede planter og dyr

Der er registreret forekomst af bilag IV arterne stor vandsa-
lamander og springfrg i Rudkgbing Mose, og det kan ikke
udelukkes, at der andre steder langs linjefgringsforslagene
findes plante- og dyrearter, der er omfattet af den strenge
beskyttelse efter habitatdirektivets bilag IV. Denne beskyttel-
se betyder et generelt forbud mod forseetligt at forstyrre bilag
IV-arterne med skadelig virkning for arten eller bestanden,
samt at arternes yngle- eller rasteomrader ikke ma beskadi-
ges eller gdeleegges, jf. habitatdirektivets artikel 12.

Herudover kan der veere forekomst af plante- og dyrear-
ter, der er beskyttet af anden lovgivning fx bekendtggrelse
om fredning af visse dyre- og plantearter mv. , den danske
rgdliste, habitatdirektivets gvrige bilag, fuglebeskyttelses-
direktivet m.fl.
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Der er i Lunkebugten og Sig Sund registreret forekomst af
en lang reekke fuglearter, som er optaget pa bilag 1 til fug-
lebeskyttelsesdirektivet, herunder splitterne, havterne, stor
skallesluger, toppet skallesluger, edderfugl m.fl., og der er
registreret rerhgg ved Rudkgbing Mose. For arter opfart pa
fuglebeskyttelsesdirektivets bilag 1 geelder, at der skal sikres
en seerlige beskyttelse af deres levesteder med henblik pa
at de kan overleve og formere sig i deres udbredelsesom-
rade. Flere af fuglene udger desuden udpegningsgrundlaget
for det udpegede fuglebeskyttelsesomrade F71 (se afsnittet
om Natura 2000-omrader).

| forbindelse med en VVM-undersggelse vil der blive foreta-
get en neermere kortleegning af plante- og dyrelivet inkl. bi-
lag IV-arter, der kan blive pavirket af en udbygning af rute 9
pa streekningen mellem Svendborg og Spodsbjerg, herunder
hvilke afveergeforanstaltninger, der skal gennemfgres for at
sikre den gkologiske funktionalitet for eventuelt bergrte arter.

NATURBESKYTTELSESLOVEN

Beskyttede naturtyper (8 3)

Naturomrader som sger, vandhuller, moser, enge, stranden-
ge, overdrev, heder og vandlgb er efter Naturbeskyttelseslo-
vens § 3 beskyttet mod tilstandsaendringer, som fx byggeri,
gravning, terreengendring, tilplantning eller lignende. De § 3
beskyttede vandlgb og naturtyper pa Tasinge og Langeland
fremgar af figur 20.

I neerheden af den eksisterende rute 9 og forslag til nye lin-
jefgringer pa streekningen mellem Svendborg og Spodsbjerg
findes en raekke § 3 beskyttede omrader. Et enkelt stgrre

§ 3 omrade omfatter Rudkgbing Mose beliggende umid-
delbart nord for Rudkgbing. Omradet er desuden registreret
som rigkaer af det tidligere Fyns Amt. Rigkeer er en af de
mest blomsterrige naturtyper og samtidig relativ sjeelden og
vurderes derfor seerlig veerdifuld.

Det vil kreeve en detaljeret undersggelse at afdaekke, hvilke
beskyttede naturtyper der vil blive pavirket bade direkte og
indirekte af udbygning og opgradering af rute 9. Det vurde-
res, at det stgrre § 3 beskyttede omrade omkring Rudkghbing
Mose vil blive pavirket direkte af Forslag 3 og 4.

Safremt en § 3 beskyttet naturtype pavirkes direkte eller in-
direkte af vejanlaegget, kan der forventes krav om etablering
af erstatningsnatur, genopretning eller pleje af eksisterende
biotoper. Omfang og art vil blive vurderet nsermere ved en
VVM-undersggelse.

Yderligere findes et mindre antal § 3 beskyttede vandlgb i
naerheden af den nuveerende rute 9, hvoraf tre krydses af
Forslag 4. Forslag 2 og 3 krydser to vandlgb, mens For-
slag 1 ikke krydser nogle vandlgb. Ved en udbygning af rute
9 pa straekningen mellem Svendborg og Spodsbjerg skall
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det sikres, at vandlgbene ikke pavirkes negativt herunder at
planter og dyr fortsat har mulighed for at sprede sig langs
vandlgbet, fx ved etablering af faunapassager. Omfang og
art af pavirkninger og eventuelle afveergeforanstaltninger vil
blive vurderet naermere i en VVM-undersggelse.

Strandbeskyttelseslinjer (8§ 15)

I henhold til Naturbeskyttelseslovens § 15 er det ikke tilladt
at foretage sendringer i tilstanden af strandbredden eller af
andre arealer, der ligger mellem strandbredden og strandbe-
skyttelseslinjen.

Forslag 2, 3 og 4 bergrer strandbeskyttelseslinjen i Lunke-
bugten, Forslag 3 og 4 tillige den vestligste kystnzere del af
Langeland og Forslag 4 tillige den gstlige kystnzere del af
Langeland.

Sg- og dbeskyttelseslinjer (8 16)

I henhold til Naturbeskyttelseslovens § 16 er det ikke tilladt
at placere bebyggelse, campingvogne eller lignende eller
foretage beplantning eller terreengendringer indenfor en
afstand af 150 meter fra sger og vandlgb med beskyttelses-
linje. Der findes ingen sger eller vandlgb med beskyttelses-
linjer i neerheden af forslagene til ny linjefgring.

Skovbyggelinjer (8 17)

Der ma ikke placeres bebyggelse, campingvogne og
lignende inden for en afstand af 300 meter fra skove. For
privatejede skove geelder dette kun, hvis skovarealet udger
mindst 20 ha sammenhaengende skov.

Alle forslag til udbygning af rute 9 bergrer skovbyggelinjer til
Kohave Skov og Rugkrog (Ngrreskov). Skovbyggelinjer til
Lunkeris og Tved Skov bergres af Forslag 2, 3 og 4, mens
Forslag 3 og 4 desuden bergrer skovbyggelinjen til et fred-
skovsareal i Simmerbglle.

Fredede omrader

Fredninger har til formal at bevare et omrade i den eksiste-
rende tilstand, eller fastlaegge en seerlig drift, s& omradet
udvikler sig hen imod en bestemt gnskelig tilstand, som
herefter skal bevares. Fredningssager afggres af Frednings-
nzevnet, der kan meddele dispensation fra en fredningsbe-
stemmelse ved ansggning om mindre andringer i tilstanden
i det fredede omrade, som ikke strider imod fredningens
formal. Starre aendringer af fredningens bestemmelser samt
hel eller delvis ophaevelse kan kun ske ved, at der rejses en
ny fredningssag. Fredede omrader fremgar af figur 38.

Kyststraekningen langs Lunkebugten er fredet. Ingen af
forslagene til ny linjefaring i Lunkebugten bergrer imidlertid
kystfredningen.

Kirkebyggelinjer (§ 19)
Omkring naesten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelsesloven
fastlagt en kirkebyggelinje p& 300 meter. Inden for denne



Figur 38: Naturbeskyttelsesloven og Museumsloven.

linje ma der ikke opfares bebyggelse hgjere end 8,5 med
mindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse i hele
beskyttelseszonen. Formalet er at beskytte kirken, der ligger
abnet i landskabet mod, at der opfares bebyggelse, der kan
virke skeemmende pa kirken.

Der er kirkebyggelinjer omkring Bregninge og Landet Kirke
pa Tasinge samt omkring Simmerbglle Kirke. Den eksiste-
rende rute 9 passerer igennem kirkebyggelinjer til Bregninge
og Simmerbglle Kirker.

Ingen af forslagene vil ikke bergre kirkebyggelinjer pa
Tasinge, mens Forslag 4 vil bergre kirkebyggelinjer omkring
Simmerbglle Kirke perifert. Kirkebyggelinjer og kirkeomgivel-
ser fremgar af figur 38.

SKOVLOVEN

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omfattet af Skovloven og
reserveret til skovdrift. Inddragelse af eventuelle arealer
med fredskov kreever Naturstyrelsens tilladelse i henhold til
Skovloven.

Forslagene til udbygning af rute 9 pa streekningen mellem
Svendborg og Spodsbjerg forventes alene at kunne be-
rgre meget begreensede arealer omfattet af fredskovspligt,

herunder det mindre skovstykke Kohave ved Gyldenmose.
Det mere preecise omfang af fredskovsarealer, der bergres
af vejprojektet, vil blive vurderet i forbindelse med en VVM-
undersggelse.

MUSEUMSLOVEN

Beskyttede jord- og stendiger (8 29a)
Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af beskyttede
sten- og jorddiger.

| neerheden af den eksisterende rute 9 og forslag til nye linje-
faringer findes mere end 100 beskyttede diger. Planerne om
en udbygning af rute 9 pa streekningen mellem Svendborg
0g Spodsbjerg medfarer, at en raekke diger vil blive bergrt
direkte. | forbindelse med en VVM-undersggelse vil der blive
foretaget en naermere kortleegning og vurdering af digerne,
herunder seerlige bevaringsveerdige diger, der i videst muligt
omfang skal bevares. Digernes beliggenhed fremgar af

figur 38.

Fredede fortidsminder (88 29e og 29f)

Der ma ikke foretages nogen form for tilstandsaendringer af
fredede fortidsminder, eller foretages aendringer inden for en
100 meter beskyttelseszone pa en sadan made, at det for-
ringer oplevelsen af fortidsmindet.
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I neerheden af den eksisterende rute 9 og forslag til nye
linjefaringer findes omkring 15 fredede fortidsminder, der er
alle er omgivet af en beskyttelseszone. Fortidsmindernes
beliggenhed fremgar af figur 38. Ingen fortidsminder vil dog
blive bergrt af forslag til udbygning og opgradering af rute 9.

ANDRE FORHOLD

Kolonihaver

Forslag 3 og 4 vil nord for Rudkgbing passerer igennem

to kolonihaveomrader umiddelbart nord for Rudkabing.
Vejprojektet forudseetter, at flere haver i kolonihaveomradet
"Brohaverne” ma nedlaegges. Pavirkningen vil vaere mindre
betydende ved passage af kolonihaverne "Brovejen”, da
disse haver endnu ikke er anlagt.

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkeeologisk veerdi. Kulturarvs-
arealerne er ikke fredede, men der bgr tages hensyn til dem
i forbindelse med plan- og anleegsarbejder med henblik pa
en vurdering i forhold til eventuelle forekomster af arkeeolo-
giske fund.

Der er kortlagt to kulturarvsarealer i neerheden af den
eksisterende rute 9 mellem Svendborg og Spodsbjerg. Det
ene areal er beliggende sydgst for Vindeby i en afstand til
eksisterende rute 9 pa ca. 100 meter, mens det andet areal
greenser op til rute 9 umiddelbart vest for Spodsbjerg.

Forslagene til udbygning af rute 9 pa streekningen mellem
Svendborg og Spodsbjerg vil ikke bergre kulturarvsarealet
ved Vindeby. Forslag 4 vil kunne pavirke kulturarvsarealet
ved Spodsbjerg perifert. Ved anleegsarbejder skal der tages
hensyn til kulturarvsarealet, og i det omfang det arkaeologisk
ansvarlige museum vurderer det relevant, gennemfgres
forundersggelser og eventuelle detailundersggelser far
anleegsfasen.

Stgj

Der er i forbindelse med forundersggelsen ikke foretaget
stgjberegninger fra det nye vejanleeg, og det er derfor ikke
muligt at vurdere stgjbelastningen i omgivelserne naermere.
Det kan blive ngdvendigt at etablere stgjdeempende foran-
staltninger fx i form af stgjsvag asfalt eller stgjafskeermning i
forhold til stgjfelsom anvendelse af vejens naboarealer.

Umiddelbart kan peges pa fglgende straekninger, hvor stgj-
deempende foranstaltninger eventuelt kan komme pa tale i:
| det sydligste Vindeby ved Forslag 2, 3 og 4. Ved passagen
nord og @st om landsbyen Lundby (alle forslag). Ogsa ved
passage af bebyggelser og kolonihaver ved Rudkabing

pa Langeland (Forslag 3 og 4), kan der blive behov for
stgjdeempning. Stgjforholdene vil blive neermere vurderet i
forbindelse med en eventuel VVM-undersggelse, herunder
omfang og udformning af stgjreducerende tiltag.
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SAMMENFATNING AF PLAN- OG MILJYFORHOLD
Der er fundet mulige interessekonflikter ved forslagene til
udbygning af rute 9 pa straekningen mellem Svendborg
og Spodsbjerg. Det drejer sig isser om mulig pavirkning af
Natura 2000-omradet Det Sydfynske @hav, naturnetvaerk
(ekologiske forbindelser), § 3 beskyttet natur og omrader
med landskabelige og geologiske veerdier. Hertil kommer
eventuelle mulige stgjpavirkninger.

Forslag 4 kan bergre Natura 2000-omradet Det Sydfynske
@hav direkte, hvor det nuvaerende vejanlaeg i landfgres pa
Langeland. Herudover kan alle forslag til linjefaringer maske
bergre Natura 2000-omradet indirekte, fx ved afledning af
vejvand og ved stgjpavirkning. Derfor forudsaettes der i en
VVM-undersggelse at ske en Natura 2000-konsekvensvur-
dering.

Umiddelbart vurderes Forslag 2, 3 og 4 i Lunkebugten at
kunne have en positiv effekt pa Natura 2000-omradet, da
rute 9 flyttes leengere veek fra kysten.

| det omfang det konkrete vejprojektforslag ikke kan undga at
give en direkte eller indirekte pavirkning af naturnetvaerk og

§ 3 beskyttet natur, skal det i en VVM-undersggelse sikres, at
naturhensynet og interesserne ikke tilsideseettes, herunder at
spredningsmulighederne for det vilde plante- og dyreliv ikke
forringes, og der skal indarbejdes afveergeforanstaltninger, fx
i form af faunapassager og erstatningsbiotoper.

Forslag 3 og 4 nord for Rudkabing vil have et forlgb pa
tveers af Rudkgbing Mose, der er et starre 8 3 beskyttet
naturomrade med seerlig veerdifuld natur og registreret fore-
komst af bilag IV-arter. Pavirkningen af mosen skal derfor
ngermere undersgges i en kommende VVM-undersggelse,
med henblik pa at tilpasse vejprojektet med henblik pa at
undgd, nedbringe og om muligt neutralisere eventuelle ska-
delige virkninger pa de beskyttede veerdier og arter.

Dele af forslagene har forlgb igennem omrader med
landskabelige og geologiske veerdier. | forbindelse med en
VVM-undersggelse forudseettes der gennemfart visuelle
vurderinger af pavirkningen af landskabet og de geologiske
interesseomrader, sdledes at vejanlaegget pa baggrund
heraf sikres god indpasning i landskabet.

Forslagene til udbygning af rute 9 kan give anledning til stgj-
belastning af naerliggende boliger. | forbindelse med en kom-
mende VVM-undersggelse vil dette blive afklaret naermere,
herunder om der er behov for afvaergeforanstaltninger som
fx stgjsvag asfalt eller stgjafskaermning.

Samlet set vurderes der i forbindelse med forundersggel-
sen ikke at veere plan-, natur- og miljgmaessige hensyn, der
skgnnes at veere til hinder for at gennemfgre forslagene til
udbygning af rute 9 pa straekningen mellem Svendborg og
Spodsbjerg, safremt der bliver gennemfart de pakraevede
beskyttelseshensyn jf. plan- og miljglovgivningen.
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ANLAGSOVERSLAG OG
SAMFUNDS@GKONOMI

ANLAGSOVERSLAG

Der er beregnet anlaegsoverslag for forslagene. Disse
overslag, er udarbejdet i henhold til Transportministeriets
budgetteringsprincipper for anlaegsprojekter pa vej- og
baneomradet.

Til udarbejdelse af overslagene anvendes Vejdirektoratets
overslagssystem, som henter priser fra afsluttede entrepri-
ser for tilsvarende arbejder.

Pa forundersggelsesstadet kendes ikke de preecise maeng-
der af f.eks. jordarbejder. For jordarbejder er derfor gjort en
reekke forsimplede antagelser om terraenforhold, idet det
aktuelle terreen ikke er opmalt. Jordarbejder er derfor opgjort
med maengder pa overordnet niveau.

Prisgrundlag

Der er anvendt et prishibliotek der er dannet pa baggrund

af enhedspriser og sumposter fra entrepriser pa en raekke
straekninger, som er vurderet sammenlignelige med udvidel-
sen af rute 9.

Omkostninger til arkeeologiske for- og markundersggelser er
indeholdt i overslagene og vurderet ud fra Vejdirektoratets
erfaringer.

Arealbehovet er opgjort ud fra det sk@nnede arealbehov til
permanente ekspropriationer til vejanleegget, regnvandsbas-
siner og tilslutninger til skeerende veje, samt midlertidige ar-
bejdsarealer til anleegsarbejderne. Heri indgar en vurdering
af omfanget af de forventede totalekspropriationer. Areal-
budgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet, den
forventede byudvikling, og pa baggrund af ekspropriations-
og taksationskommissionens erstatningsfastseettelse pa
sammenlignelige streekninger.

Basisoverslag

Pa baggrund af ovenstaende er der beregnet et basisover-
slag, som omfatter etablering af anleegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms. Ba-
sisoverslaget tilleegges 50 % til deekning af usikkerheder og
eventuelle fremtidige sendringer, jf. Transportministeriets bud-
getteringsprincipper for gkonomistyring af anleegsprojekter.

| tabellen figur 39 ses basisoverslaget, samt basisoverslaget
+ 50 %.

Anlaegsoverslagene viser, at Forslag 4 er dyrest, og at For-
slag 1 er den billigste lgsning. Forskellene skyldes i hgj grad
leengdeforskellene for de enkelte forslag. Dette medfarer

Forslag 1 229,0 343,6
Forslag 2 328,9 4934
Forslag 3 508,8 763,2
Forslag 4 602,7 904,0
Mindre omfattende anlaegsforbedringer:

Omfartsvej vest om Bregninge 125 187
Omfartsvej nord om Lundby 59 89
Stitunnel og stier samt adgangssanering ved Lunkerisvej 4,4 6,6
Krydsombygning ved Bjerrebyvej 4 6
Rastepladsen ved Sigdeemningen 1 1,5
Overhalingsstraekning Vemmenaesvej - Sigsund deemningen 43 64
Overhalingsstreekning Sig 32 48
Rundkgrsel og stitunneler ved Ringvejen 15 23
Bedre cykelforhold ved Spodsbjerg Feergehavn 0,4 0,6

Figur 39: Basisoverslag, samt basisoverslag +50 % for de fire forslag samt mindre omfattende anleegsforbedringer.

Prisniveau 2011. Belgb i mio. kr.
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blandt andet stgrre anlaegsudgifter og starre udgifter til area-
lerhvervelse, som beskrevet i Arealbehov.

SAMFUNDS@KONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for de fire
udbygningsforslag efter den metode, som er beskrevet i
Transportministeriets manual for samfundsgkonomisk ana-
lyse og ministeriets samfundsgkonomiske beregningsmodel
"TERESA”. Et projekt vurderes som rentabelt, hvis det har
en positiv nutidsveerdi og en intern rente over diskonte-
ringsrenten, der er 5 %. Beregningshorisonten er 50 ar efter
forudsat &bning i ar 2020, og med forudsat trafikveekst frem
til ar 2030. Trafikveeksten er baseret pa den overordnede
trafikprognose i "Prognoseforudseaetninger til trafikmodelbe-
regninger” fra DTU-transport.

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen baseret
pa en reekke relativt simple antagelser, idet der endnu ikke
er foretaget detaljerede undersggelser. Af den grund er
eksterne effekter som trafiksikkerhed, stgj, luft og klima ikke
inddraget i vurderingen.

Der er ikke foretaget en samlet samfundsgkonomisk analyse
af de mindre omfattende anleegsforbedringer. Effekterne

vil bl.a. afheenge af om tiltagene gennemfares samlet eller
enkeltvis.

Som en veesentlig konsekvens af forslagene aflastes de
nuveaerende streekninger af rute 9 for gennemkgrende trafik,
der flyttes til de nye vejstraekninger. Saledes trafikaflas-

tes bystreekningerne gennem Bregninge og Lundby i alle
forslagene, mens randbebyggelse langs nuvaerende rute 9 i
Rudkgbing aflastes i Forslag 3 og 4.

Forslagene giver saledes forbedret fremkommelighed for
trafikken og bedre bymiljg, herunder lokal trafiksikkerhed
og stgjreduktion, og sikrer bedre regularitet til faergeruten
Spodsbjerg-Tars.

Den samfundsgkonomiske vurdering omfatter i gvrigt ikke
forhold som landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, samt
sammenhaengen mellem fysisk planleegning og regionalgko-
nomiske effekter. Disse effekter vurderes generelt ikke at
kunne pavirke det samlede gkonomiske beregningsresultat
vaesentligt. Anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at
imgdega negative effekter pa for fx dyre- og planteliv i form
af faunapassager.

Vurdering af resultaterne

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for de fire
forslag, og resultaterne ses i tabellen figur 40. Forslag 2 har
den hgjeste interne rente, og dermed er det forslag, som
giver den bedste forrentning af investeringen.

Anleegsomkostninger -175,62 -263,44 -252,24 -378,36 -390,21 -585,31 -462,22 -693,33
Restveerdi 15,06 22,59 21,63 32,45 33,46 50,19 39,64 59,46
Driftsomkostninger -17,20 -17,20 -27,39 -27,39 -37,51 -37,51 -39,73 -39,73
Tidsgevinster 8,32 8,32 178,79 178,79 107,44 107,44 195,30 195,30
Karselsomkostninger -53,04 -53,04 -74,65 -74,65 -87,13 -87,13 -81,42 -81,42
Afgiftskonsekvenser 25,33 25,33 64,95 64,95 73,89 73,89 69,05 69,05
Skatteforvridningstab -36,51 -55,58 -47,26 -74,65 -77,46 -119,82 -94,51 -144,69
Nettonutidsveerdi -248,73 -355,61 -157,81 -311,31 -410,97 -648,45 -413,53 -694,82
Intern Rente Under 0 Under 0 2,6% 1,7% 0,6% 0,3% 1,4% 0,8%

Figur 40: Samfundsgkonomiske vurderinger for de fire forslag. Belgb i mio. kr.
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SAMMENFATNING

Forundersggelsen af rute 9 gennemfgres i henhold til poli-
tisk aftale af 22. oktober 2009 mellem regeringen (Venstre
og De konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Al-
liance.

Undersggelsen belyser behov og muligheder for udbygning
af rute 9 til motortrafikvejsstandard pa streekninger mellem
Svendborg og Maribo E47.

Neerveerende rapport er en fremrykket afrapportering af de
undersggte forslag pa streekningen mellem Svendborg og
Spodsbjerg.

Som led i undersggelsen er gennemfart beregninger af tra-
fikale, skonomiske og samfundsgkonomiske konsekvenser
af de skitserede udbygningsforslag. Der er undersggt fire
forslag til streekningsvis udbygning over Tasinge og Lange-
land til motortrafikvejsstandard. Endvidere indgar en raekke
mindre omfattende anlaegsforbedringer i undersggelsen.
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Undersggelsens resultater er baseret pa vejanleeg skitseret
pa forprojektniveau, hvorfor beregningerne af anlaegsgkono-
mien og samfundsgkonomien er forbundet med usikkerhe-
der. Som det fremgar af kapitlet Anleegsoverslag og sam-
fundsgkonomi viser beregningerne, at det billigste forslag er
Forslag 1 vest om Bregninge og nord om Lundby. Forslag 4,
der ogsa omfatter motortrafikvej pa Langeland, er dyrest.
Forslag 2 har den stgrste interne rente.

| kapitlet Plan og miljgforhold er identificeret og beskrevet en
reekke plan- og miljgparametre, der har betydning, safremt
et af forslagene skal undersgges videre, og som bar indga i
en eventuel senere VVM-redeggrelse. Det har sdledes ikke
kunnet udelukkes, at forslagene kan pavirke Natura 2000
omradet Sydfynske @hav. En eventuel VVM-redeggrelse
skal saledes nzermere konsekvensvurdere konkrete projekt-
forslags pavirkning af Natura 2000 omradet. Omfang og art
af pavirkninger og eventuelle afveergeforanstaltninger vil
blive vurderet naermere i en VVM-undersggelse. Rudkabing
Mose bgr i den forbindelse undersgges neermere.
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Bilag VI

/ Rute 9, mellem
Svendborg - Maribo



Omfartsvej vest om Bregninge

Det vil give bedre by- og neermiljg i Bregninge og bedre frem-
kommelighed pa rute 9. Kan etableres fx som 2 sporet motor-
trafikvej og indga som anlaegsetape i forslag til videre forlaegning
nord om Lundby mv. Sk@nsmaessigt anleegsoverslag:

Basis 125 mio.kr., basis+50% 187 mio.kr.

Stitunnel og stier samt adgangssanering ved Lunkerisvej
Det vil give sikre stikrydsning for cyklister ad rute 9 og forbedre
fremkommeligheden pa rute 9, nar krydsende og svingende trafik
undgas. Ske@nsmaessigt anleegsoverslag: Basis 4,4 mio.kr.,
basis+50% 6,6 mio.kr.

Krydsombygning ved Bjerrebyvej

Det vil give sikre stikrydsning for cyklister ad rute 9 og forbedre
fremkommeligheden pa rute 9, nar krydsende og svingende trafik
kanaliseres med forsaette T-kyds med primaer og sekundaerheller
samt venstre og hgjresvingsbaner Skgnsmaessigt anlaegsoverslag:
Basis 4 mio.kr., basis+50% 6 mio.kr.

Overhalingsstreekning Vemmeneesvej - Sigsund deemningen

Det vil forbedre fremkommeligheden pa rute 9 at udbygge vejen til en

3 sporet vej afstribet som en 2+1 vej, der pa skift giver sikker over-

halingsstreekninger i begge retninger. Skansmaessigt anleegsoverslag:

Basis 43 mio.kr., basis+50% 64 mio.kr.

Omfartsvej nord om Lundby

Det vil give bedre by- og naermiljg i Lundby og bedre
fremkommelighed pa rute 9. Kan etableres fx som 2
sporet motortrafikvej og indg& som anleegsetape i
forslag til videre forlaegning til Sigdeemningen og/eller
vest om Bregninge. Skgnsmeaessigt anleegsoverslag:
Basis 59 mio.kr., basis+50% 89 mio.kr.

Rastepladsen ved Sigdaemningen

Det vil veere et tiltreengt standardlgft for cyklister- og
bilister at det nuveerende rasteanlaeg syd for vejen
moderniseres og suppleres med en nordlig rasteplads,
saledes at anleegget bliver dobbeltsidet. Skansmees-
sigt anleegsoverslag: Basis 1 mio.kr.,

basis+50% 1,5 mio.kr.

Rundkgrsel og stitunneler ved Ringvejen

Det vil forbedre sikkerheden og fremkommeligheden iseer for
svingende trafik at ombygge Ringvejens tilslutning til Brovejen
fra det nuveerende T-kryds til en dynamisk rundkgrsel. Cykel-
trafikken sikres med to stitunneller. Skansmeessigt anleegs-
overslag: Basis 15 mio.kr., basis+50% 23 mio.kr.

/.

Overhalingsstreekning Sig Bedre cykelforhold ved Spodsbjerg Feergehavn

Det vil forbedre fremkommeligheden pa rute 9 at udbygge vejen til en 3 Uspecificeret til skiltning, afmaerkning og evt. inventar og
sporet vej afstribet som en 2+1 vej, der pa skift giver sikker overhalingsstraek- asfalttommer 0,4 mio.kr. Skeansmaessigt anleegsoverslag:
ninger i begge retninger. Skansmaessigt anlaegsoverslag: Basis 32 mio.kr., Basis 0,4 mio.kr., basis+50% 0,6 mio.kr

basis+50% 48 mio.kr.

Bilag VII
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Herlev, Herning,
Middelfart, Naestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kagbenhavn.

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
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